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บทที่ 8 
งานการมีส่วนร่วมของประชาชน  
และการประชาสัมพันธ์  
 

 
  

8.1 งานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
การมีส่วนร่วมของประชาชนเป็นกระบวนการที่มีความส าคัญ ที่จะช่วยในการด าเนินการและการตัดสินใจ
ในขั้นตอนต่างๆ โดยในการด าเนินการจะเน้นการประชาสัมพันธ์โครงการ เพ่ือให้รับรู้ถึงการด าเนิน
โครงการในอนาคต และการร่วมแสดงความคิดเห็นต่อโครงการ ดังนั้นในการด าเนินงานของโครงการนี้   
จึงได้ให้ความส าคัญ โดยได้จัดให้มีการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนตั้งแต่เริ่มแรกของการ
ด าเนินงานศึกษา และระหว่างการด าเนินการศึกษาเป็นระยะๆ อย่างต่อเนื่องจนสิ้นสุดโครงการเพ่ือให้ผู้มี
ส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการได้มีโอกาสได้รับทราบข้อมูลและแสดงความคิดเห็น รวมถึงการน า
ข้อคิดเห็นต่างๆ มาใช้ประกอบการตัดสินใจในแต่ละขั้นตอนของการศึกษา ทั้งนี้เพ่ือให้เกิดการยอมรับ
โครงการจากชุมชนในพ้ืนที่ และเกิดผลกระทบทางสังคมน้อยที่สุด โดยใช้หลักของแนวทางการสื่อสารแบบ 
2 ช่องทาง (Two way Communication) ซึ่งเป็นการให้ข้อมูลข่าวสาร รายละเอียดโครงการ และความ
จ าเป็นของโครงการ เพ่ือให้ได้รับทราบข้อมูลที่ถูกต้อง โปร่งใส และเที่ยงตรง ให้เกิดความเข้าใจที่ดี        
ต่อแนวทางการพัฒนาโครงการร่วมกันโดยใช้แผ่นพับสรุปข้อมูลโครงการ วีดิทัศน์ สื่ออิเล็กทรอนิคส์รวมทั้ง
เจ้าหน้าที่โครงการ ซึ่งเป็นสื่อบุคคล เพ่ือให้ข้อมูลข่าวสารอย่างทั่วถึงในการด าเนินงานทุกๆ ขั้นตอนตาม
แนวทางและวิธีการด าเนินงาน   
 
พร้อมกันนี้ได้ก าหนดให้มีการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน และประชาสัมพันธ์โครงการตลอด
ช่วงการศึกษาและออกแบบรายละเอียดก่อนการก่อสร้างโครงการ เ พ่ือให้ประชาชนผู้มีส่วนได้เสีย และ
หน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้อง ได้มีส่วนร่วมแลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสาร เสนอแนะประเด็นห่วง
กังวล และได้แสดงความคิดเห็นอย่างครอบคลุมทั่วถึง ซึ่งจะช่วยให้การพัฒนาโครงการเป็นไปด้วยความ
รอบคอบ โปร่งใส และได้รับการยอมรับจากทุกภาคส่วน ซึ่งเป็นไปตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วย
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 และแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
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8.1.1 วัตถุประสงค์ของการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

(1) เพ่ือเสริมสร้างความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ ให้แก่เจ้าหน้าที่ของรัฐ องค์กร
เอกชน ประชาชนในท้องถิ่นที่มีส่วนได้เสีย และประชาชนทั่วไปที่สนใจ โดยการเผยแพร่
ข้อมูลของโครงการผ่านสื่อในรูปแบบต่างๆ  

 
(2) เพ่ือให้องค์กรที่เกี่ยวข้อง ทั้งภาครัฐ เอกชน และประชาชนที่สนใจมีส่วนร่วมแสดงความ

คิดเห็น และให้ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะการมีส่วนร่วมใน
ขั้นตอนการพิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทางหรือรูปแบบทางเลือก ขั้นตอนการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของแนวเส้นทางหรือรูปแบบที่ได้รับการคัดเลือก และขั้นตอนการ
ส ารวจออกแบบอันจะเป็นประโยชน์ต่อโครงการ การวางแผนพัฒนา และการก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
(3) เพ่ือจัดให้มีการติดต่อสื่อสารกับกลุ่มเป้าหมายแบบสองทาง ผ่านสื่อประเภทต่างๆ 

โดยเฉพาะสื่อบุคคลเพ่ือให้สามารถส่งผ่านหรือกระจายข้อมูลข่าวสารโครงการ และ    
รับฟังประเด็นที่เป็นข้อห่วงกังวล ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนเกี่ยวข้องใน
พ้ืนที่พัฒนาของโครงการ อันจะเป็นข้อมูลที่มีประโยชน์ในการประกอบ การพิจารณา
รูปแบบโครงการที่เหมาะสม และเป็นประโยชน์ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม อันจะน าไปสู่การยอมรับร่วมกัน ลดความ
ขัดแย้งในพ้ืนที่เมื่อมีการพัฒนาโครงการ 

 
8.1.2 แนวทางการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
แนวทางการเผยแพร่ข้อมูลโครงการและด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ตามระเบียบส านัก
นายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 และแนวทางการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม ผนวกกับได้พิจารณาแนวทางและกลวิธีในการสร้างความเข้าใจต่อโครงการโดยเน้นการ
ด าเนินงานประชาสัมพันธ์ เผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร ให้ความรู้และสร้างความเข้าใจที่ถูกต้อง ชัดเจน ควบคู่
กันไปกับการด าเนินงานรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพ่ือให้ประชาชนมีส่วนร่วมรับทราบแลกเปลี่ยน
ข้อมูล ร่วมแสดงความคิดเห็น ร่วมตัดสินใจ ตั้งแต่ในระยะเริ่มต้นจนกระทั่งสิ้นสุดโครงการ โดยผ่าน
กระบวนการสื่อสารแบบสองทาง (Two-way Communication) ทั้งในรูปแบบของการรับและให้ข้อมูล
ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ  
 
พร้อมทั้งร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพิจารณาประกอบในการศึกษา
วิเคราะห์ความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการที่ครบถ้วน
สมบูรณ์รอบด้าน สอดคล้องกับความต้องการของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องและเป็นที่ยอมรับของทุกภาคส่วน  
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8.1.3 การวิเคราะห์และจ าแนกกลุ่มเป้าหมาย 
 
การวิเคราะห์และจ าแนกกลุ่มเป้าหมายในการด าเนินงานเผยแพร่ข้อมูลโครงการและด าเนินงานการมีส่วน
ร่วมของประชาชน พิจารณาครอบคลุมทั้งพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ และจะเน้นพ้ืนที่สองข้างทางตลอด
แนวทางโครงการศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม และรายละเอียด 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข-และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ทั้งนี้สามารถวิเคราะห์และจ าแนกกลุ่มเป้าหมาย ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (Stakeholders) ในการด าเนินการมี
ส่วนร่วมของประชาชนที่มีบทบาทส าคัญ ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน ของส านักวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ  แสดงรายละเอียดดังตารางที ่8.1-1  
 

ตารางที ่8.1-1 
แสดงการวิเคราะห์และจ าแนกกลุ่มเป้าหมาย 

 
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย บทบาท ความส าคัญ 

1 ผู้ได้รับผลกระทบ 
1.1 กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบทางตรง 
-  ผู้ท่ีมีโอกาสถูกเวนคืนท่ีดินหรือรื้อถอนสิ่ง

ปลูกสร้างในเขตทางรถไฟ และพื้นท่ี
อื่นๆของโครงการ 

-  ผู้ท่ีอาศัย หรือประกอบอาชีพบริเวณเขต
ทางของโครงการ เขตทาง ซ่ึ งได้ รับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

 
1.2 กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบทางอ้อม 

- ผู้ประกอบอาชีพบริเวณใกล้เคียงตาม
แนวเขตทางของโครงการ ซ่ึงได้ รั บ
ผลกระทบจากโครงการ ช่ วงระยะ
ก่อสร้าง-ระยะเปิดด าเนินการ 

- เป็นผู้ท่ีได้รับผลกระทบท้ังทางบวกและ
ทางลบจาก โครงการ อา ทิ  ได้ รั บ
ประโยชน์ด้านการขนส่ง การค้า หรือ
ได้รับความเดือดร้อนจากการสูญเสีย
ท่ีดิน พืชผล สิ่งก่อสร้าง หรือได้รับ
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมจากการ
ด า เนิ น โครงก าร  จั ด เป็ น กลุ่ ม ท่ี มี
บทบาทมาก ต่อการพัฒนาโครงการ 

- เป็นกลุ่มท่ีมีความส าคัญสูงสุดต่อ
ความส าเร็จของโครงการ ดังน้ัน
ควรใส่ใจถึงผลกระทบท่ีจะเกิด
ขึ้ น กั บ กลุ่ ม เป้ าหมาย น้ี  และ
ปรึกษาหารือร่วมกันถึงแนวทาง
ลดผลกระทบ น้ัน  ด้ วยความ
จริงใจและเป็นธรรม 

1.3. กลุ่มผู้ได้รับผลประโยชน์ 
- กลุ่มประชาชนและภาคเอกชนท่ีใช้
ประโยชน์ตามแนวเส้นทางของโครงการ  
ได้แก่  กลุ่มผู้ใช้ เส้นทางและอาศัยอยู่
บ ริ เวณ ใก ล้ เ คี ย งพื้ น ท่ี โค ร งก า ร ,
ผู้ ป ระกอบการ เดิ น รถ -ขนส่ ง และ
ผู้ประกอบการท่องเที่ยว เป็นต้น 

- เป็นกลุ่ ม ท่ี ได้รับความสะดวกและ
ปลอดภัยยิ่งขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 

- กลุ่ มผู้ ได้ รั บประ โยช น์มั ก ไม่
แ ส ด งอ อ ก ใน ก า ร ให้ ค ว า ม
สนับสนุนโครงการ แม้ว่าจะเห็น
ด้ ว ย  อ ย่ า ง ไร ก็ ต า ม ก า ร ให้
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก
กลุ่มผู้ได้รับประโยชน์จะช่วยให้
ก ารพัฒ นาโครงก ารมี ความ
เหมาะสม และรอบคอบยิ่งขึ้น 
และยังเป็นพลังท่ีจะช่วยผลักดัน
ให้การพัฒนาบรรลุวัตถุประสงค์
และแผนงานท่ีก าหนดไว ้

  



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
 

EPS  IEC  DC  MACRO 8-4 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

ตารางที ่8.1-1 (ต่อ) 
แสดงการวิเคราะห์และจ าแนกกลุ่มเป้าหมาย 

 
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย บทบาท ความส าคัญ 

2 หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- ส านักนโยบายและแผนการขนส่งและ

จราจร (สนข.) 
- กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา 

 

ส านักนโยบายและแผนการขนส่งและ
จ ราจ ร  (สน ข .)  ใน ฐ าน ะ เจ้ าขอ ง
โครงการ เป็นผู้มีบทบาทสูง ต่อการ
ท างานร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา โดย
ค านึงถึงความคุ้มทุน ความปลอดภัย 
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสังคม 
โดยให้ความส าคัญต่อความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากทุกกลุ่มเป้าหมายท่ีมี
มุมมองหลากหลาย เพื่อน ามาประกอบ
การศึกษาให้มีความสมบูรณ์ยิ่งขึ้น โดย
มีส านักนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร (สนข.)เป็นคณะกรรมการก ากับ
ดูแลฯ อย่างใกล้ชิด  

- ส านักนโยบายและแผนการขนส่ง
และจ ราจร  (สนข .) รวมถึ ง
หน่วยงานในพื้นท่ี เป็นผู้ให้ข้อมูล
ส นับสนุน ในการด า เนิ นการ
ศึ ก ษ า  แ ล ะ ส าม า ร ถ ชี้ แ จ ง
รายละเอียดและความก้าวหน้า
ของโครงการแก่หน่วยงานอื่น
และประชาชน เพื่อให้เกิดความ
เข้ า ใจ ท่ี ถู ก ต้ อ งแ ล ะชั ด เจ น 
จัดเป็นกลุ่มท่ีมคีวามส าคัญสูง 
- เป็นกลุ่มผู้ ศึกษาโครงการตาม

หลักวิชาการ โดยค านึงถึงความ
ต้องการและความสอดคล้องใน
พื้นท่ีร่วมด้วย 
- เป็นกลุ่ม ท่ีต้องเผยแพร่ข้อมูล

โครงการให้เป็นท่ีเข้าใจ พร้อมท้ัง
รวบรวมประเด็นข้อ คิดเห็น ท่ี
เกี่ ย ว ข้ อ ง ม า ป ร ะ ก อ บ ก า ร
พิจารณา และน ากลับไปแจ้งให้
กลุ่มเป้าหมายทราบ 

- - เป็นผู้ร่วมกันศึกษาจนได้ข้อสรุป
ว่าโครงการมี ความเหมาะสมท่ีจะ
ได้รับการพัฒนาอย่างไร  

3 หน่ วยงาน ราชการใน ระดั บ ต่ างๆ ท่ี
เกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ ได้แก่  
กระทรวงคมนาคม 
กรมทางหลวง 
กรุงเทพมหานคร 
เป็นต้น 
 

- ท าหน้าท่ีดูแลรับผิดชอบในพื้นท่ี ซ่ึง
จะมีบทบาทสูงในการถ่ายทอดหรือ
แนะน าแน วทางก ารพัฒ น าต่ อ
หน่วยงานต้นสังกัดเน่ืองจากทราบ
สภาพปัญหา ประเด็นข้อจ ากัด และ
ปัจจัยส าคัญท่ีส่งเสริมการพัฒนา
โครงการในพื้นท่ี และยังเป็นตัวแทน
สื่ อ ก ล า ง ร ะ ห ว่ า งภ า ค รั ฐ แ ล ะ
ประชาชน 

- มีความส าคัญสูงในการประสาน
ข้ อ มู ล  ห รื อ ป ระ ช าสั ม พั น ธ์
โครงการให้ประสบความส าเร็จ
อย่างราบรื่น เพื่ อแลกเปลี่ ยน
ข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องกับการพัฒนา
โครงการให้ มี ก ารวางแผนได้
สอดคล้องกันท้ังในระยะสั้นและ
ระยะยาว 

- หากแนวนโยบายของรัฐสนับสนุน
กับแผนโครงการหรืออนุเคราะห์
ในภารกิจ ท่ีเกี่ยวข้องจะมีส่วน
ส าคัญช่วยให้โครงการด าเนินการ
ได้ถูกต้อง รวดเร็ว เหมาะสม 
แ ล ะ ส อ ด ค ล้ อ งกั บ ร ะ เบี ย บ
ข้อบังคับท่ีก าหนดไว ้

  



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
 

EPS  IEC  DC  MACRO 8-5 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

ตารางที ่8.1-1 (ต่อ) 
แสดงการวิเคราะห์และจ าแนกกลุ่มเป้าหมาย 

 
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย บทบาท ความส าคัญ 

4 หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ ได้แก ่
การรถไฟฟ้าขนส่งมวนชนแห่งประเทศไทย 
การรถไฟแห่งประเทศไทย 
การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย 
การไฟฟ้านครหลวง 
การประปานครหลวง 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
บริษัท ปตท. จ ากัด (มหาชน) 
เป็นต้น 

- ท าหน้าท่ี ให้บริการและดูแลด้าน
สาธารณูปโภค/สาธารณูปการใน
พื้นท่ี 

- เป็นหน่วยงานท่ีมีความส าคัญใน
การด าเนินกิจกรรมของโครงการ 
ซ่ึงต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้
ได้ รั บ ท ร าบ ข้ อ มู ล ข่ า วส า ร
โครงการ และมีการประสานงาน
กันท้ังในระยะก่อสร้างและระยะ
ด า เนินการ ท้ั ง น้ี เพื่ อ ให้ ก าร
เตรียมความพร้อมและจัดการ
ให้บริการด้านสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการเป็นไปด้วย
ความ เรี ย บ ร้ อ ย  ห รื อ ส่ งผ ล
กระทบต่อประชาชนน้อยท่ีสุด 

5 ภาคธุรกิจเอกน ได้แก่  
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด 
(มหาชน)  
บริษัท ขนส่งน้ ามันทางท่อ จ ากัด 
บริษัท  ทางยกระดับดอนเมือง จ ากั ด 
(มหาชน) เป็นต้น 
 
 
 

- เป็นองค์กรท่ีมีบทบาทความส าคัญ
ทางด้านธุรกิจ การค้า การลงทุน 
 

เป็นองค์กรท่ีมีความส าคัญใน
การพัฒนาศักยภาพของธุรกิจ 
และมีเครือข่ายกว้างขวางหาก
ให้การสนับสนุนโครงการจะช่วย
ให้ โครงการมี โอกาสประสบ
ผลส าเร็จยิ่งขึ้น แต่หากคัดค้าน
โครงการจะท าให้การด าเนิน
โครงการเกิดปัญหาอุปสรรคได้ 
จึ ง จ า เป็ น ต้ อ ง ได้ รั บ ข้ อ มู ล
ข่าวสารโครงการอย่างครบถ้วน
และรอบด้าน ซ่ึงจะมีส่วนช่วย
ประชาสัมพันธ์ต่อเครือข่ายได้
รับรู้รับทราบโดยท่ัวกัน 

6 หน่วยงานที่ท าหน้าที่พิจารณารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- ส า นั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
(สผ.) 

-    พิ จารณาและอนุมัติ รายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ 

- ห า ก แ น ว น โย บ า ย ข อ ง รั ฐ
สนับสนุนกับแผนโครงการหรือ
อนุเคราะห์ในภารกิจท่ีเกี่ยวข้อง
จะมีส่วนส าคัญช่วยให้โครงการ
ด าเนินการ 

  ได้ถูกต้อง รวดเร็ว เหมาะสม 
แล ะส อ ดคล้ อ งกั บ ระ เบี ย บ
ข้อบังคับท่ีก าหนดไว ้

7 ส านักงานเขต กรุงเทพมหานคร ประธาน
และคณะกรรมการชุมชน   

- เป็นหน่วยงาน และบุคคล ท่ีเป็น
ผู้แทนหรือได้รับการยอมรับจาก
ชุมชนและประชาชน มีความใกล้ชิด
กันในชีวิตประจ าวัน มีความผูกพัน
ทางจิตใจ และมีบทบาทในการ
ปลูกฝังทัศนคติต่อโครงการจึงเป็นผู้
มีบทบาทสูง ท่ีท าให้โครงการเข้าถึง
ประชาชนและเป็นท่ียอมรับได้ง่าย
ขึ้น 

- มีความส าคัญสูง ถ้าโครงการ
สามารถสร้างความมั่นใจว่าใน
การพัฒ น าโครงก ารจะ เกิ ด
ป ร ะ โ ย ช น์ ต่ อ ชุ ม ช น แ ล ะ
สิ่งแวดล้อมมากกว่าผลกระทบ
ในด้านลบแล้ว สมาชิกในกลุ่มน้ี
จะมีส่วนช่วยโน้มน้าวความคิด
ของชุมชนได้เป็นอย่างดี ท้ังโดย
ทางตรงและทางอ้อม 



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
 

EPS  IEC  DC  MACRO 8-6 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

ตารางที ่8.1-1 (ต่อ) 
แสดงการวิเคราะห์และจ าแนกกลุ่มเป้าหมาย 

 
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย บทบาท ความส าคัญ 

8 องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กร
พั ฒ น า เอ กช น  อ งค์ ก ารอิ ส ร ะด้ าน
สิ่งแวดล้อมและสุขภาพสถาบันการศึกษา
ภายในท้องถิ่นและในระดับอุดมศึกษา 
และนักวิชาการอิสระ 
 

- เป็นหน่วยงาน องค์กร กลุ่ม และ
บุคคลท่ีมีความรู้ ความสามารถ ท่ี
ได้รับการยอมรับจากชุมชน 

- ภาพลักษณ์ของสถาบันการศึกษา 
และนักวิชาการอิสระ  ได้รับการ
มองว่าอยู่ในฐานะเป็นกลาง ไม่มี
ผลประโยชน์ใดๆเกี่ยวข้องกับการ
พั ฒ น าโครงก าร  ดั ง น้ั น จึ งมี
ความส าคัญ สู ง ถ้ าโครงการ
สามารถสร้างความมั่นใจว่าในการ
พัฒนาโครงการจะเกิดประโยชน์
ต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อมมากกว่า
ผลกระทบในด้านลบแล้ว สมาชิก
ในกลุ่มน้ีจะมีส่วนช่วยโน้มน้าว
ความคิดของชุมชนได้เป็นอย่างดี 
ท้ังโดยทางตรงและทางอ้อมผ่าน
ทางลูกหลาน 

9 สื่อมวลชน ได้แก่  
- วิทยุกระจายเสียง  
- หนังสือพิมพ์  

เป็นสื่อกลางที่มีอิทธิพลในทางความคิดต่อ
สาธารณชนในวงกว้าง และสามารถสร้าง
กระแสในการสนับสนุนหรือ คัด ค้าน
โครงการได้อย่างรวดเร็วและแพร่หลาย มี
บทบาทปานกลางต่อความส าเร็จของ
โครงการ 

- ถ้าสื่อมวลชนมีความเข้าใจและมี
ทัศนคติท่ีดีต่อโครงการจะช่วย
สร้างความเข้าใจต่อสาธารณชน
และเสริมภ าพลั กษณ์ ท่ี ดี ต่ อ
โครงการและกรมทางหลวง 

- ห าก ได้ รั บ ข้ อ มู ล ไม่ ถู ก ต้ อ ง 
ครบถ้ วนอาจก่ อให้ เกิ ดความ
คลาดเคลื่อนต่อการน าเสนอข้อมูล
โครงการต่อสาธารณะ อันอาจ
ส่งผลให้ความเข้าใจต่อโครงการ
ผิดพลาดและเกิดกระแสในเชิงลบ
ไปสู่สาธารณชนได้อย่างรวดเร็ว
และส่งผลกระทบต่อการด าเนิน
โครงการ จึงกล่าวได้ว่าเป็นกลุ่มท่ี
มีความส าคัญสูงต่อโครงการ 

10 ประชาชนทั่วไป -เป็นผู้สนใจโครงการและสามารถให้
ข้อมูลด้านต่างๆท่ีบุคคลน้ันให้ความสนใจ 
เป็นการเพิ่มมุมมองให้กับโครงการ มี
บทบาทน้อยต่อความส าเร็จของโครงการ 

-  หากสนับสนุนโครงการจะมีส่วน
ในการสร้างทัศนคติท่ีดีแก่คนใน
ชุ ม ช น จ า ก มุ ม ม อ งข อ ง ค น
ภายนอก ท่ีมองเห็นประโยชน์
ของส่วนรวม 

- หากฝังใจกับประสบการณ์ท่ีไม่ดี
เกี่ ย วกั บ โค ร งก า รป ระ เภ ท
เดีย วกั น  อาจท าให้ ผู้ ท่ี ได้ รั บ
ผลกระทบจากโครงการรู้สึ ก
คล้อยตามและเกิดความไม่มั่นใจ 
จึงเป็นผู้มีความส าคัญปานกลาง
ต่อโครงการ 
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8.1.4 ผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
การด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เป็นการส่งเสริมให้เกิดการรับรู้ - เรียนรู้ และความเข้าใจ 
ที่ถูกต้องเกี่ยวกับโครงการ รวมทั้งเป็นการสร้างฉันทามติ  และเกิดความชอบธรรมในการตัดสินใจใน
โครงการพัฒนาต่างๆ กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนจึงควรด าเนินการตั้งแต่ระยะเริ่มต้นของการ
พัฒนาโครงการ และด าเนินอย่างต่อเนื่องเป็นกระบวนการ โดยการเปิดเผยข้อมูลโครงการอย่างถูกต้อง 
ชัดเจน และโปร่งใส เน้นการสื่อสารสองทาง ทั้งช่องทางที่เป็นทางการและไม่เป็นทางการ ตลอดจนการ
ด าเนินงานครอบคลุมกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย/ผู้ที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน โดยพิจารณาเลือกเทคนิคหรือรูปแบบ
การมีส่วนร่วมที่เหมาะสม เพ่ือให้ผู้มีส่วนได้เสียสามารถเข้ามามีส่วนร่วม โดยค านึงถึงลักษณะที่แตกต่างกันของ
กลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย รวมทั้งความแตกต่างทางภูมิศาสตร์ ความพร้อม และข้อจ ากัดของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องใน
แต่ละกลุ่ม ดังนั้นวิธีการและแผนการมีส่วนร่วมอาจมีการปรับเปลี่ยนได้ตามสถานการณ์และความเหมาะสม 
โดยมีกิจกรรมการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้ 
 

(1) การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงาน ผู้น าชุมชนและเจ้าหน้าที่  
เพ่ือให้ข้อมูลข่าวสาร สร้างความเข้าใจให้กับหน่วยงานและผู้มีส่วนได้เสีย เน้นให้บุคคล
ซึ่งมีบทบาทส าคัญในพ้ืนที่ เกิดกระบวนการรับรู้ข้อมูลโครงการอย่างถูกต้องเป็น
รายบุคคลโดยเฉพาะอย่างยิ่ง ผู้บริหาร และหัวหน้าส่วนราชการในพ้ืนที่ศึกษาของ
โครงการ ตลอดจนหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังนั้น การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นในส่วน
ของผู้บริหาร และผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ด าเนินงานโครงการ จึงนับเป็นกิจกรรมที่มีความส าคัญและ
เป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อการด าเนินงานในระยะต่างๆ ของโครงการ 

 
(2) การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  1 (ปฐมนิเทศโครงการ)  

เพ่ือแนะน าโครงการ ชี้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการ ขอบเขตและขั้นตอนการศึกษาของ
โครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมาและวัตถุประสงค์ของโครงการ ขอบเขตและขั้นตอน
การศึกษาโครงการเบื้องต้น ได้แก่ พ้ืนที่ศึกษาโครงการ แนวเส้นทางและแนวคิดการก าหนด
แนวเส้นทาง ฯลฯ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ การวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์  
พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะจากหน่วยงานราชการ กลุ่มผู้น าด้านความคิด      
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียกับโครงการ ตลอดจนตัวแทนภาคประชาชนและสื่อมวลชน เพ่ือจะได้น า
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับมาประกอบการศึกษาของโครงการต่อไป 

 
(3) การประชุมกลุ่มย่อย เพ่ือน าเสนอข้อมูล ข่าวสารความก้าวหน้าของโครงการแลกเปลี่ยน

ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากประชาชนในพ้ืนที่ ตลอดจนส่วนราชการ และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้รับรู้ข้อมูลการพัฒนาโครงการอย่างถูกต้อง สอดคล้องในทิศทาง
เดียวกัน และน าความคิดเห็นที่ได้รับไปพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการให้
เหมาะสมมมากยิ่งขึ้น 
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(4) การประชุมรับฟังความคิดเห็นขงประชาชน ครั้งที่ 2 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ)  
 
 เพ่ือน าเสนอผลการศึกษาศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและ

สิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดโครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข 
และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครพร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะจากหน่วยงานราชการ กลุ่มผู้น าด้านความคิด ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียกับโครงการ 
ตลอดจนตัวแทนภาคประชาชนและสื่อมวลชน เพ่ือจะได้น าความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่
ได้รับมาประกอบการศึกษาของโครงการต่อไป 

 
ทั้งนี้  ในการด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการจะใช้เทคนิคการมีส่วนร่วม 
อย่างผสมผสาน ประกอบด้วย การรับฟังความคิดเห็นและการปรึกษาหารือ ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับความสนใจ 
และผลกระทบที่กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียอาจได้รับจากโครงการ มีการวางแผนให้มีกิจกรรมตลอดระยะเวลา
การศึกษาโครงการ ซ่ึงกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนมีรายละเอียดดังนี้ 

 
(1) การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงาน ผู้น าชุมชนและเจ้าหน้าที่

ผู้เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการในพื้นที่ 
 
เพ่ือให้ข้อมูลข่าวสาร สร้างความเข้าใจให้กับหน่วยงานและผู้มีส่วนได้เสีย เน้นให้บุคคล
ซึ่งมีบทบาทส าคัญในพ้ืนที่ เกิดกระบวนการรับรู้ข้อมูลโครงการอย่างถูกต้องเป็น
รายบุคคลโดยเฉพาะอย่างยิ่ง ผู้บริหาร และหัวหน้าส่วนราชการในพ้ืนที่ศึกษาของ
โครงการ ตลอดจนหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังนั้น การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นในส่วน
ของผู้บริหาร และผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ด าเนินงานโครงการ จึงนับเป็นกิจกรรมที่มีความส าคัญและ
เป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อการด าเนินงานในระยะต่างๆ ของโครงการ  
 
1.1 วัตถุประสงค์ 

 
 เพ่ือแจ้งให้ทราบถึงแผนการด าเนินงานของโครงการ กิจกรรมการ

ด าเนินงาน และให้เข้าใจถึงรายละเอียดโครงการก่อนการจัดเวทีสาธารณะรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชน 

 เพ่ือแจ้งให้ทราบถึงแผนด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ตาม
หลักเกณฑ์และแนวทางในการประเมินผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและสังคม 

 เพ่ือแลกเปลี่ยนความคิดเห็นและรับฟังข้อเสนอแนะ เกี่ยวกับการพัฒนา
และรูปแบบโครงการที่เหมาะสม 

 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เกี่ยวกับการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชนจากผู้มีส่วนได้เสียที่เข้าร่วมเวทีสาธารณะ 

 
 
 



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
 

EPS  IEC  DC  MACRO 8-9 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

1.2 กลุ่มเป้าหมาย 
 
 ในการพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้บริหารหน่วยงานหัวหน้าส่วน

ราชการ และเจ้าหน้าที่ในพ้ืนที่โครงการ แบ่งกลุ่มเป้าหมายออกเป็น 3 กลุ่มหลัก 
(อาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสม) ประกอบด้วย 

 
 ผู้บริหารหน่วยงานราชการในพ้ืนที่ 
 เจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้องในพ้ืนที่โครงการ 
 ประธานและคณะกรรมการชุมชน  ผู้น าทางความคิด ประชาชน และผู้ประกอบการ

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
 

1.3 สื่อที่ใช้ในการด าเนินงาน 
 แผนที่แสดงแนวเส้นทางโครงการ 
 เอกสารสรุปข้อมูลโครงการ 
 

1.4 ผลการด าเนินงาน 
 

 ส านักงานเขตจตุจักร 
 

วันจันทร์ที่ 7 มีนาคม 2559 เวลา 10.00 น.คณะที่ปรึกษาเข้าพบ นายเชาวฤทธิ์ 
ทรงนวรัตน์ผู้อ านวยการเขตจตุจักร นายไพบูลย์ อรุณมิตรรก.หน.ฝ่ายโยธา
ส านักงานเขตจตุจักรและนายไพรัช สุทธิอาจนักพัฒนาสังคมช านาญการ ณ 
ห้องปฏิบัติราชการ เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการด าเนินงานโครงการ 
รวมทั้งรับฟังความคิดเห็น โดยภาพบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปที่ 
8.1-1 

 
 
 
 
 
 
 
 
รูปที่ 8.1-1 บรรยากาศการพบปะหารือวันจันทร์ที่ 7 มีนาคม 2559 เวลา 10.00 น. 
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 ส านักงานเขตบางซ่ือ 
 
วันอังคารที่ 8 มีนาคม 2559 เวลา 10.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบ นาย
สมชาย ชุ่มเมืองเย็น นักพัฒนาสังคมช านาญการ และนายสมาน งาหอม 
นายช่างส ารวจช านาญงาน ณ ห้องประชุมฝ่ายพัฒนาชุมชน  ส านักงานเขต
บางซื่อ กรุงเทพ เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการด าเนินงานโครงการ รวมทั้ง
รับฟังความคิดเห็น โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมแสดง ดังรูปที่ 8.1-2 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8.1-2 บรรยากาศการพบปะหารือวันอังคารที่ 8 มีนาคม 2559 เวลา 10.00 น. 
 

 ประชุมคณะกรรมการชุมชนเขตจตุจักร 
 
 วันอังคารที่  29 มีนาคม 2559 เวลา 13.30 –16.30 น. คณะที่ปรึกษา

แทรกวาระการประชุมคณะกรรมการชุมขนเขตจตุจักร ประจ าเดือน
มีนาคม 2559 ณ ห้องประชุมวิภาวดีชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เพ่ือ
ประชาสัมพันธ์ชี้แจงข้อมูลและแผนการด าเนินงานโครงการ รวมทั้งรับฟัง
ความคิดเห็นจากผู้น าชุมชน โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมแสดงดัง รูปที ่
8.1-3 

 
 
 
 
 

 
 
 

 
รูปที่ 8.1-3 บรรยากาศการพบปะหารือคณะกรรมการชุมชนเขตจตุจักร 

วันอังคารที่ 29 มีนาคม 2559 เวลา 13.30 –16.30 น. 
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ข้อเสนอแนะข้อคิดเห็น 
- โครงสร้างในส่วนของตอม่อของโครงการนั้น จะเป็นการสร้างใหม่

หรือไม่อย่างไร  
- ด้วยรูปแบบของโครงการจะมีการเวียนคืนพ้ืนที่เพ่ิมเติมหรือไม ่
- กังวลในเรื่องการระบายน้ า  เพราะเมื่อฝนตกอาจจะก่อให้ เกิด

ผลกระทบน้ าท่วมได ้
- ขอให้ดูแลเรื่องปัญหาฝุ่นละออกจากการก่อสร้างโครงการหรือดินที่ติด

มากับล้อรถเข้าออกบริเวณโครงการ  
 การลงพ้ืนที่ประชาสัมพันธ์ข้อมูล ข่าวสารของโครงการ 
 ทางทีมงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ได้ลงพ้ืนที่ประชาสัมพันธ์ข้อมูล

ข่าวสารโครงการ รวมทั้งเชิญชวนประชาชนผู้สนใจเข้าร่วมการประชุมรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนที่ 11 ชุมชนของเขตจตุจักร และชุมชน 
6 ชุมชนในเขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร ทั้งนี้บริษัทที่ปรึกษาได้เน้นการ
ประชาสัมพันธ์ในพ้ืนที่ซึ่งอยู่ในแนวเส้นทางเลือก (ภาพบรรยากาศการลง
พ้ืนที่แสดงดังรูปที่ 8.1-3)  ดังนี้ 
- ครั้งที่ 1 ระหว่างเดือนมีนาคม – เมษายน 2559  ลงพ้ืนทีท่ั้งหมด 5 ครั้ง  
- ครั้งที่ 2 ระหว่างเดือน ตุลาคม – พฤศจิกายน 2559 ลงพื้นที่ทั้งหมด 3 

ครั้ง 
  

 สื่อประชาสัมพันธ์ 
 โบว์ชัวร์ประชาสัมพันธ์โครงการ 
 หนังสือเชิญเข้าร่วมการประชุม/สัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
 ประกาศการประชุม/สัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน  
(แสดงดังภาคผนวกที่ 8-1) 

 
วิธีการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร 
1. จัดท าข้อมูล ข่าวประชาสัมพันธ์ ส าหรับผลิตเป็นโบว์ชัวร์และเอกสาร

ประชาสัมพันธ์โครงการ โดยเนื้อหาจะเป็นการเชิญชวนให้กลุ่มเป้าหมายใน
พ้ืนที่ รวมทั้งกลุ่มเป้าหมายที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ รวมทั้งหน่วยงาน 
องค์กร และประชาชนที่อยู่ในพื้นท่ีศึกษาของโครงการได้รับทราบ 

2. ลงพ้ืนที่ประชาสัมพันธ์ ข้อมูล ข่าวสารของโครงการ  ตามหน่วยงาน 
องค์กร และชุมชนในพื้นท่ีโครงการ 
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รูปที่ 8.1-3 (1) บรรยากาศการลงพื้นที่ประชาสัมพันธ์ ครั้งที ่1 (ระหว่างเดือนมีนาคม – เมษายน 2559)   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 8.1-3 (2) บรรยากาศการลงพื้นที่ประชาสัมพันธ์ คร้ังที ่2 (ระหว่างเดือน ตุลาคม – พฤศจิกายน 2559) 
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(3) การสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 
3.1 วัตถุประสงค์การประชุม 

 เพ่ือแนะน าและชี้แจงข้อมูลความเป็นมาของโครงการ รวมทั้งเหตุผลความ
จ าเป็นวัตถุประสงค์ สาระส าคัญของโครงการ ผู้ด าเนินการศึกษา สถานที่ที่จะ
ด าเนินการ ขั้นตอนและระยะเวลาด าเนินการ ผลผลิตและผลลัพธ์ของ
โครงการ 

 เพ่ือให้ประชาชน/หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบข้อมูลโครงการ ตลอดจน
สร้างความเข้าใจและทัศนคติที่ดีต่อโครงการ อันจะส่งผลต่อการให้ความ
ร่วมมือในการด าเนินงาน 

 เพ่ือรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมสัมมนา เกี่ยวกับ
ประเด็นปัญหาส าคัญที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ และข้อแนะน า
และประเด็นที่ควรระมัดระวังหรือให้ความส าคัญในการศึกษา และแนวทางใน
การจัดการกับปัญหาต่างๆ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้น 

3.2. ผู้เข้าร่วมการประชุม 
 ผู้เข้าร่วมประชุมเป็นผู้ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ประกอบด้วย หน่วยงาน

ราชการ ผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรพัฒนาภาคเอกชน ภาค
ธุรกิจเอกชน สื่อมวลชน ผู้ได้รับผลกระทบจากการด าเนินงานในพ้ืนที่โครงการ 
และประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ(แสดงดังภาคผนวกที่ 8-2) รวมทั้งสิ้น 
212 คน  ได้แก่ 

 

กลุ่มเป้าหมาย จ านวนผู้ เข้าร่วม
การสัมมนา (คน) 

1) หน่วยงานราชการ 18 
2) ผู้น าชุมชนในพื้นที่ 41 
3) หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ/หน่วยงานเอกชน/องค์กรพัฒนาเอกชน (NGO) 35 
4) สื่อมวลชน 10 
5) ประชาชนผู้สนใจโครงการ 57 
6) ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 20 
7) คณะกรรมการตรวจการจ้าง และคณะกรรมการก ากับ 10 
8) บริษัทที่ปรึกษา 21 

รวมทั้งสิ้น 212 
 
ส่วนบรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 แสดงรูปที่ 8.1-4 
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ผู้เข้าร่วมสัมมนาฯ ลงทะเบียน-รับเอกสาร ผู้เข้าร่วมสัมมนาชมบอรด์นิทรรศการ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
นางพุทธมนต์ รตจีน 
หัวหน้ากลุ่มโครงข่ายและเชื่อมต่อการขนส่ง 
กล่าวรายงาน 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 
นายพงษ์ศักดิ ์ สมใจ รองปลัดกระทรวงคมนาคม รักษา
ราชการแทน ผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร 
กล่าวเปิดการสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

นายพงษ์ศักดิ์ สมใจ 
รองปลัดกระทรวงคมนาคม รักษาราชการแทน ผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

ให้สัมภาษณ์สื่อมวลชน 
 

รูปที่ 8.1-4 บรรยากาศการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1  
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ผู้เข้าร่วมสัมมนาฯ รับฟังรายละเอยีดโครงการ 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 

ที่ปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

ผู้เข้าร่วมการประชุมร่วมซักถามและให้ข้อคิดเห็น 
 

 

 

 
ที่ปรึกษาตอบข้อซักถาม 

รูปที่ 8.1-4 (ต่อ) บรรยากาศการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1  
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3.3 สรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  1 
 ในการด าเนินการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 ผู้เข้าร่วม

ประชุมสัมมนาได้ร่วมซักถามและแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม และได้ให้
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในแบบสอบถามด้วย ดังนี้ 
1) การแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม 
 ในการประชุมได้เปิดโอกาสให้ผู้ที่เข้าร่วมประชุมได้ซักถาม / แสดงความ

คิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 
8.1-2 

 

ตารางที่ 8.1-2 
การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 

 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
1) ด้านวิศวกรรม 1.1 การออกแบบแนวเส้นทางซึ่งมีการใช้พื้นที่ของ

การรถไฟแห่งประเทศไทยนั้น ควรจะต้องหารือกับ
การรถไฟอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะการใช้พื้นที่
บริเวณชุมทางบางซื่อ ซึ่งปัจจุบันมีการพัฒนา
ทางด้านต่างๆ เนื่องจากการด าเนินงานที่ผ่านมา
การรถไฟจะพิจารณาค่าใช้จ่ายในส่วนต่างๆ เช่น 
คิดค่าใช้จ่ายจากตอม่อทางยกระดับท่ีไปลงในพื้นที่
ของการรถไฟ และค่าการเสียโอกาสของทางการ
รถไฟในการพัฒนาพ้ืนท่ี เป็นต้น 

1.1 ที่ปรึกษารับทราบและได้ด าเนินการแล้ว 

1.2 ขอให้ โครงการพิจารณาเรื่องพื้นที่ ใต้ทาง
ยกระดับซึ่งมีแสงสว่างไม่เพียงพอ เพื่อค านึงถึง
ความปลอดภัยของประชาชน รวมทั้งการใช้พื้นที่
ใกล้ทางยกระดับ ให้ เกิดประโยชน์ต่ อ ชุมชน
ใกล้เคียงมากที่สุด ทั้งนี้จึงเสนอให้ออกแบบทาง
ยกระดับ ให้ เป็น motor road เป็นถนนเช่ือม
เส้นทางหลักบริเวณใกล้เคียง โดยติดตั้งไฟฟ้าส่อง
สว่างให้เหมาะสม หรือบางช่วงที่มีความจ าเป็นควร
ติ ดตั้ งรั้ ว เพื่ อ ให้ เกิ ดความปลอดภั ยมากขึ้ น 
นอกจากนี้ต้องพิจารณาถึงประชาชนในชุมชน
ใกล้เคียงให้สามารถเดินทางไปทางยกระดับไป-มา
ได้อย่างสะดวก 

1.2 ที่ปรึกษารับทราบและจะน าไปพิจารณา
ด าเนินการ 

1.3 แนวทางการด าเนินงานของโครงการด้าน
สาธารณูปโภคที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนา
โครงการ จะมีแนวทางการจัดการอย่างไร 

1.3 ที่ปรึกษาอยู่ระหว่างการรวบรวมข้อมูล 
สาธารณูปโภคต่างๆที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาของ
โครงการ ทั้งนี้แนวทางการด าเนินงานของ
โค ร งก า ร จ ะ พ ย า ย า ม ให้ ก ร ะ ท บ กั บ
สาธารณูปโภคให้น้อยท่ีสุด  
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ตารางที่ 8.1-2 (ต่อ) 
การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 

 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
 1.4 จะคิดค่าบริการหรือค่าผ่านทางอย่างไร 1.4 หลักการเบื้องต้นคือการเช่ือมต่อระหว่าง

โครงการทางยกระดับอุตราภิมุขซึ่ งเป็น
สัมปทานของบริษัทดอนเมืองโทลเวย์ กับ
กรมทางหลวง และโครงการศรีรัชวงแหวน
รอบนอกเป็นสัญญาสัมปทานของบริษัททาง
ด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
ซึ่งเป็นคู่สัญญากับการทางพิเศษแห่งประเทศ
ไทย การพิจารณาค่าผ่านทางอยู่ระหว่าง
การศึกษาจะต้องท าให้เกิดประโยชน์สูงสุด
กับประชาชนและเป็นธรรม 

1.5 ควรมีการวางแผนการจัดการเส้นทางเช่ือม
ระหว่างเขตบางซื่อกับเขตจตุจักรโดยขอให้แต่ละ
หน่วยที่เกี่ยวข้องควรจะจัดให้มีความเหมาะสม 
เพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด 

1.5 บริษัทที่ปรึกษาขอรับไปพิจารณาใน
รายละเอียดต่อไป 

1.6 จะรับทราบผลการศึกษาความเหมาะสมของ
โครงการ และรูปแบบการลงทุนได้เมื่อไหร่ 

1.6 ตามแผนการด าเนินงาน ที่ปรึกษาจะ
ด า เนิ น ก ารแ ล้ ว เส ร็ จ ป ระ ม าณ เดื อ น
พฤศจิกายน พ.ศ.2559 ซึ่งรวมระยะเวลา
ทั้ งหมด  10 เดื อน  ผลการศึ กษาความ
เหมาะสมและรูปแบบการลงทุนที่ปรึกษาจะ
น าเสนอในช่วงการสัมมนารับฟั งความ
คิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 (ปัจฉิมนิเทศ) 

1.7 แนวเส้นทางช่วงวิภาวดีควรจะมีทางลงหรือ
เป็นทางออก เพื่อเพ่ิมทางเลือกให้กับประชาชน 

1.7  บริษัทที่ปรึกษาขอรับไปพิจารณาใน
รายละเอียดต่อไป 

1.8 จุดที่เช่ือมต่อทางยกระดับอุตราภิมุข กับทาง
ด่วนพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกจะเช่ือมต่อกัน
อย่างไร 

1.8 เชื่อมในลักษณะทางยกระดับ  

1.9 อยากทราบปริมาณจราจรปัจจุบันบริเวณพื้นที่
ศึกษาของโครงการ ทั้งนี้หากโครงการสร้างเสร็จ
แล้วจะแก้ปัญหาการจราจรบริเวณนี้ได้อย่างไร 

1.9 ทางโครงการอยู่ระหว่างการเก็บข้อมูล
ปริมาณจราจร แต่ทั้งนี้การสร้างทางเช่ือม
บริเวณนี้จะสามารถช่วยลดปัญหาการจราจร
ระดับพื้นได้เป็นอย่างดี 

2. ด้านสิ่งแวดล้อม 2.1 เสนอให้ออกแบบแนวเส้นทางให้มีการติดตั้ง
แผ่นกันเสียงและแสงไฟจากรถยนต์โดยเฉพาะทาง
พิเศษและทางยกระดับอื่นๆ รวมทั้งเพื่อลดการ
รบกวนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้แนวเส้นทาง 

2.1 ในการศึกษาด้านสิ่ งแวดล้อมนั้น  ที่
ปรึกษามีการตรวจวัดเรื่องเสียงและคุณภาพ
อากาศไว้ทั้งหมด 6 จุด ตามแนวเส้นทาง
โครงการซึ่งมีระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร
ดังนั้นเมื่อผลการศึกษาแล้วเสร็จก็จะสามารถ
ก าหนดจุดติดตั้งก าแพงกันเสียงได้ถูกต้อง  

2.2 ใน ช่วงการก่อสร้ างขอให้ ค านึ งถึ งความ
ปลอดภัยเป็นส าคัญ 

2.2 ที่ปรึกษาจะรับไปด าเนินการ 
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ตารางที่ 8.1-2 (ต่อ) 
การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 

 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
3. ด้านอื่นๆ 
 

3.1 เห็นด้วยกับโครงการฯ แต่จะเกิดขึ้นเมื่อไหร่ 
และมีความเป็นไปได้อย่างไรที่โครงการนี้จะมีการ
พัฒนาต่อ เพราะจะเป็นประโยชน์มาก 

3.1 รับทราบ  

3.2 บริเวณ กม.11 ทางโครงการสามารถท าทาง
ขึ้นลงได้หรือไม่ เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรหน้า
แน่นในปัจจุบันได้เป็นอย่างดี 

3.2 ขึ้นกับแผนการใช้พื้นที่ของการรถไฟแห่ง
ป ระ เท ศ ไท ย  ขณ ะนี้ อ ยู่ ร ะห ว่ า งก าร
ประสานงาน 

3.3 เสนอให้มีทางจักรยาน และทางสัญจรส าหรับ
ประชาชนทั่วไปในพื้นที่บริเวณใต้แนวเส้นทางของ
โครงการ 

3.3 ที่ปรึกษาจะพิจารณาให้สอดคล้องกับ
รูปแบบทางและพื้นที่ท่ีได้รับ  

 
  2) การแสดงความคิดเห็นในแบบประเมินผลการประชุม 

การสัมมนาในครั้งนี้ได้มีการส ารวจความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมการสัมมนาฯ 
โดยใช้แบบสอบถามแสดงความคิดเห็นต่อการจัดการสัมมนารับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน และมีผู้ตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็นจ านวน 
128 คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 79.5 (ไม่นับรวมผู้แทนจาก สนข. และกลุ่ม
บริษัทที่ปรึกษา) จากผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งหมด 161 คน ซึ่งจากการ
ประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูล สามารถสรุปผลการแสดงความคิดเห็นของ
ผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังนี้ 
 ข้อมูลส่วนตัวของผู้แสดงความคิดเห็น 

 ข้อมูลทั่วไป 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชายร้อยละ 54 และเพศหญิงร้อยละ 
46 ตามละดับ โดยหน่วยงานและองค์กรต้นสังกัดที่เข้าร่วมสัมมนาฯ   
ในครั้งนี้พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นประชาชนผู้สนใจ
โครงการ ร้อยละ 35.9 รองลงมาเป็นหน่วยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจ
ร้อยละ 28.9 หน่วยงานเอกชน/องค์กรธุรกิจภาคเอกชน ร้อยละ 12.5 
รองลงมาคือกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบทางอ้อม (มากกว่า50-500) เมตร 
ผู้น าชุมชน(ประธานชุมชน/กรรมการชุมชน) ในสัดส่วนที่เท่ากันร้อยละ 
4.7 ส่วนที่เหลือคือกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบในระยะ (0 – 50 เมตร) ร้อยละ 
3.1 สถาบันการศึกษา ร้อยละ 2.3 และสื่ อมวลชนร้อยละ 1.6 
ตามล าดับ 
ในด้านการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่จบการศึกษา
ระดับปริญญาตรีร้อยละ 54.7 รองลงมาเป็นผู้จบการศึกษาระดับสูง
กว่าปริญญาตรีร้อยละ 22.7 และจบการศึกษาระดับอนุปริญญา/ปวส. 
คิดเป็นร้อยละ 9.4 ส่วนที่เหลือจบชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย (ม.4-ม.
6)/ปวช.ร้อยละ 7 จบประถมศึกษา ร้อยละ 3.9 และจบชั้นมัธยมศึกษา
ตอนต้น ร้อยละ 1.6 ตามล าดับ 
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การประกอบอาชีพของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่รับ
ราชการ/ลูกจ้าง/พนักงานรัฐวิสาหกิจ ร้อยละ 35.2 รองลงมาประกอบ
กิจการ-ธุรกิจส่วนตัว/รับเหมา ร้อยละ 21.1 พนักงานบริษัท คิดเป็น
ร้อยละ 18ส่วนที่เหลือประกอบอาชีพค้าขาย ร้อยละ 11.7 รับจ้าง
ทั่วไป/รับจ้างภาคเกษตรและอาชีพอ่ืนๆ เช่น ข้าราชการบ านาญ เป็น
ต้น ในสัดส่วนที่เท่ากัน ร้อยละ 6.3 
ระยะเวลาอยู่อาศัย/ท างาน/ประกอบอาชีพ บริเวณพ้ืนที่โครงการ 
พบว่าส่วนใหญ่ผู้ตอบแบบสอบถามอยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการมานาน
มากกว่า 15 ปี ร้อยละ 36.7 รองลงมาอยู่ระหว่าง 5-10 ปี ร้อยละ 
19.5 และอยู่ระหว่าง 0-5 ปีร้อยละ 18.8 ส่วนที่เหลือ อยู่ ระหว่ าง 10-
15 ปี ร้อยละ 15.6 และไม่แสดงความคิดเห็นร้อยละ9.4 ทั้งนี้ยังพบว่า
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ เป็นผู้สนใจโครงการ ร้อยละ 44.5 
รองลงมาเป็นผู้ที่อยู่หรือมีที่ดิน ที่อยู่อาศัยใกล้แนวเส้นทางโครงการ 
ร้อยละ 27.3 ส่วนที่เหลือเป็นเจ้าหน้าที่หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง คิดเป็น
ร้อยละ 26.6 ตามล าดับ 

 ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นด้วยกับโครงการฯ คิดเป็นร้อยละ 91 
รองลงมาไม่เห็นด้วยคิดเป็นร้อยละ 4 ส่วนที่เหลือไม่แสดงความคิดเห็น 
คิด เป็ นร้อยละ 5 ตามล าดับ  แสดงดั งรูปที่  8.1-5 ทั้ งนี้ ผู้ ตอบ
แบบสอบถามได้ให้ข้อคิดเห็นเพิ่มเติม ดังนี้ 
- เห็นด้วยกับการด าเนินโครงการ แต่หากสร้างถนนมาก จะส่งผลให้

ปริมาณรถมากขึ้นด้วย ส่วนหนึ่งที่มีการสร้างถนน(ในพ้ืนราบ) จะ
กลายเป็นที่จอดรถมากกว่า 50 % ดังนั้นควรด าเนินการแก้ไขใน
ส่วนนี้ด้วย 

- จ านวนผู้ใช้ทางยกระดับอุตราภิมุขอาจจะน้อยเกินไป เพราะ
โครงการมีระยะทางที่สั้น แต่พ้ืนที่จ ากัด ดังนั้นเสนอให้ขยายคอ
ขวด ช่วงถนนก าแพงเพชร 2 – ถนนพระรามท่ี 6 มากกว่า 

- ขอให้ดูแลเรื่องสิ่งแวดล้อม เช่น ฝุ่นละเอง การสัญจรไปมาของวิถี
ชีวิตผู้ใช้ถนน รวมทั้งช่องทางเดินทางเท้า ไม่ควรปล่อยให้ส่งผล
กระทบมาก  

- ต้องศึกษาผลกระทบกับผู้ที่อยู่ในโครงการและรอบนอกโครงการ
ให้รอบคอบ แต่ผลกระทบระยะยาวในอนาคตด้วย 

- เป็นโครงการที่ดี แนวคิด และเหตุผลเหมาะสม เพราะทางเชื่อม 
ช่วยลดระยะการเดินทางตามแนวถนนก าแพงเพชร 2 จนถึงทาง
พิเศษศรีรัชวงแหวน 

- ขอให้พิจารณาเรื่องมลภาวะทางเสียง และการจราจร (ปกติรถติด
อยู่มากแล้ว) 

- จะช่วยร่นระยะทาง,ลดความแออัดพ้ืนผิวจราจรในเมือง 
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91%

4% 5%

เห็นด้วย ไม่เห็นด้วย ไม่แสดงความคิดเห็น

- ศึกษาว่ามีความเหมาะสมหรือไม่  หากไม่เหมาะสมจะมีการ
เชื่อมโยงอย่างไร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 8.1-5 ความคิดเห็นต่อโครงการฯ 

 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คิดว่าประเด็น-ปัจจัยที่ควรให้ความส าคัญ 
หรือระมัดระวังเป็นพิเศษ ต่อการศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม 
เศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดคือประเด็น
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและระบบนิเวศ เช่น คุณภาพน้ าผิวดิน และ
นิเวศวิทยาทางน้ า,แหล่งน้ าสาธารณะ, อากาศ, เสียง และฝุ่นละออง 
คิดเป็นร้อยละ 60.9 รองลงมาคือประเด็นผลกระทบการคมนาคม การ
ขนส่ง และความปลอดภัยของประชาชนในท้องถิ่น คิดเป็นร้อยละ 
19.5 และการตรวจสอบ และการมีส่วนร่วมในการตัดสินใจ จาก
ตัวแทนของประชาชนที่มีส่วนเกี่ยวข้องและได้รับผลกระทบจาก
โครงการ คิดเป็นร้อยละ 7 แสดงดังรูปที่ 8.1-6 
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รูปที่  8.1-6 ปัจจัยส าคัญใดทีค่วรให้ความส าคัญหรือระมัดระวังเป็นพิเศษ 
 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คิดเห็นว่าหากมีการพัฒนาโครงการใน
อนาคต จะก่อให้เกิดประโยชน์ เป็นร้อยละ 80.5 โดยในจ านวนนี้ส่วน
ใหญ่เห็นว่าจะเป็นทางเลือกและได้รับความสะดวกในการเดินทาง คิด
เป็นร้อยละ 58.6 รองลงมาคือจะช่วยลดเวลาในการเดินทางได้ คิดเป็น
ร้อยละ 55,5  ส่วนที่เหลือคิดว่าจะช่วยลดความแออัด และคับคั่งของ
ปริมาณจราจรของพ้ืนที่เขตเมืองในกรุงเทพมหานครคิดเป็นร้อยละ 
54.7 แสดงดังรูปที่  8.1-7 

  

60.9%
19.5%

4.7%
5.5% 7.0%

1.6% 0.8%

ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและระบบนิเวศ เช่น คุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า,แหล่งน้ า
สาธารณะ, อากาศ, เสียง และฝุ่นละอองเป็นต้น
การคมนาคม การขนส่ง และความปลอดภัยของประชาชนในท้องถิ่น

การโยกย้าย และการเวนคืน

การออกแบบโครงสร้างตลอดแนวเส้นทางโครงการ

การตรวจสอบ และการมีส่วนร่วมในการตัดสินใจ จากตัวแทนของประชาชนที่มสี่วนเกี่ยวขอ้งและ
ได้รับผลกระทบจากโครงการ
อ่ืน ๆ

ไม่แสดงความคิดเห็น
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รูปที่  8.1-7 ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 
 

ในกรณีที่มีการพัฒนาโครงการในอนาคต ส่วนใหญ่มีความวิตกกังวลต่อ
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม คิดเป็นร้อยละ 62.5 โดยใน
จ านวนนี้ส่วนใหญ่กังวลเรื่องฝุ่นละออง เสียงดัง และความสั่นสะเทือน
จากการก่อสร้าง คิดเป็นร้อยละ 39.8 รองลงมาคือการจราจร และการ
คมนาคมขนส่ง คิดเป็นร้อยละ 32.8 และการเวนคืน/รื้อย้าย คิดเป็น
ร้อยละ 29.7 ทั้ งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามได้เสนอแนะประเด็นอ่ืนๆ
เพ่ิมเติมแสดงดังรูปที่ 8.1-8 ดังนี้ 
 
- การน ารถเข้าจุดศูนย์กลางจะท าให้การจราจรพ้ืนราบติดขัดมากขึ้น 
- ความปลอดภัยจากการที่มี sit ก่อสร้าง 
- รูปแบบการลงทุนที่ภาครัฐจะได้ประโยชน์มากท่ีสุด 
- อาจจะส่งผลต่อระบบสาธารณูปโภค ช ารุด เสียหาย และจะส่งผล

กระทบต่อการด าเนินชีวิต รวมทั้งค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงระบบ
สาธารณูปโภค 

 
  

17.2%

80.5%

2.3%

ไม่ได้รับประโยชน์ ได้รับประโยชน์ ไม่แสดงความคิดเหน็
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รูปที่  8.1-8 ความวิตกกังวลต่อผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม 
 

 ข้อคิดเห็นต่อการจัดสัมมนาฯ 
 ก่อนการประชุมผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เคยได้รับทราบข้อมูล

ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการมาก่อน คิดเป็นร้อยละ 50.8  โดยส่วนใหญ่
รับทราบข่าวสารจากหน่วยงานราชการ คิดเป็นร้อยละ 37.5 รองลงมา
ทราบข่าวจากเจ้าหน้าที่โครงการ คิดเป็นร้อยละ 31.2 ส่วนที่เหลือ
รับทราบจากเว็บไซค์โครงการ คิดเป็นร้อยละ 14.1 ทั้งนี้ก่อนเข้าร่วม
การสัมมนาฯ ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความรู้ความเข้าใจ
เกี่ยวกับโครงการในระดับน้อย คิดเป็นร้อยละ 54.7 รองลงมาเข้าใจใน
ระดับปานกลาง คิดเป็นร้อยละ 32 ส่วนที่เหลือไม่เข้าใจเลย คิดเป็น
ร้อยละ 8.6 ตามล าดับและหลังจากรับฟังข้อมูลโครงการ ผู้ตอบ
แบบสอบถามส่วนใหญ่มีความเข้าใจมากขึ้น คิดเป็นร้อยละ 49.2 
รองลงมามีความเข้าใจระดับปานกลาง คิดเป็นร้อยละ 42.2 ส่วนที่
เหลือไม่แสดงความคิดเห็นคิดเป็นร้อยละ 6.3 และเข้าใจน้อยคิดเป็น
ร้อย 2.3 ตามล าดับ 

 
ส่วนสื่อที่สามารถท าให้ผู้ตอบแบบสอบถามเข้าถึงได้ง่ายมากที่สุด คือ 
เว็บไซค์โครงการ คิดเป็นร้อยละ 26.6 รองลงมาคือ สื่อวิทยุ โทรทัศน์ 
สื่อสิ่งพิมพ์ (เช่นแผ่นพับ,โปสเตอร์, คัทเอาท์) ในสัดส่วนที่เท่ากัน     
คิดเป็นร้อยละ 25 และจากการประชาสัมพันธ์ผ่านผู้น าชุมชน คิดเป็น
ร้อยละ 10.2 ตามล าดับซึ่งหากมีการจัดสัมมนาครั้งต่อไป ส่วนใหญ่มี
ความยินดีเข้าร่วมการสัมมนาคิดเป็นร้อยละ 62.5 รองลงมาคือยังไม่
แน่ใจ คิดเป็นร้อยละ 25  
 
 

37.5%

62.5%

ไม่มีความวติกกังวล วติกกังวล 
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ความคิดเห็นต่อการสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
(ปฐมนิเทศโครงการ) ในภาพรวมผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัด
สัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 ในประเด็นต่างๆ   
ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 8.1-3 

 
ตารางที่ 8.1-3 

สรุปผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
 

รายการ 
ระดับความคิดเห็น (คิดเป็นร้อยละ) 

มาก ปานกลาง น้อย 
ไม่แสดงความ

คิดเห็น 
ความเข้าใจ วัตถุประสงค์ของการสัมมนา
เพียงใด 

32.03 43.75 18.75 5.5 

วิทยากรสามารถอธิบายหรือช้ีแจงตอบข้อ
ซักถามในประเด็นที่มีความสงสัยได้อย่าง
ชัดเจนเพียงพอหรือไม่ 

38.3 53.1 2.3 6.3 

เนื้อหาการน าเสนอในภาพรวมสอดคล้องกับ
วัตถุประสงค์ของการสัมมนาเพียงใด 

46.9 46.9 0 6.3 

ความเหมาะสมของเนื้อหาในสื่อประกอบการ
สัมมนา 

46.9 44.5 3.1 5.5 

ความเหมาะสมของเวลาในการสัมมนา 54.7 36.7 2.3 6.3 
ความเหมาะสมของสถานที่จัดสัมมนา และสิ่ง
อ านวยความสะดวกต่าง ๆ 

66.4 26.6 0 7 

การอ านวยความสะดวก (การต้อนรับ การ
ลงทะเบียน) 

70.3 22.7 0 7 

 
 สรุปผลที่ได้จากใบบันทึกข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

- การจัดท าวิดีทัศน์ควรมีความกระชับมากกว่านี้ เสนอประเด็นที่จะ
น าเสนอในที่ประชุม 

- การฉายภาพประกอบการน าเสนอของวิทยากรไม่ชัด ภาพที่ใช้มีสีอ่อน
จาง, เนื้อหาในรายละเอียดมากเกินไป ไม่ตรงกับวัตถุประสงค์การ
ปฐมนิเทศโครงการ 

- การน าเสนอควรเน้นเรื่องการชี้เส้นทาง จุดขึ้น-ลง เพื่อน าผู้เข้าสัมมนา
จินตนาการถึงเส้นทางที่จะเชื่อมต่อ 

- ขอให้นัดทางหน่วยงานต่าง ๆ ที่มีการลงทุนในบริเวณดังกล่าวได้
ประชุม update alignment sheet เพื่อศึกษาแนวทางความเป็นไป
ในการก่อสร้าง 

- ควรจัดคร้ังต่อไป และควรจัดเป็นระยะ เพื่อประชาชนทั่วไปจะได้ทราบ
ข่าวของความคืบหน้าโครงการและอยากให้มีการจัดในคร้ังต่อ ๆ ไปอีก 

- จัดท ารายละเอียดโครงการเพิ่มเติมให้ชุมชนเข้าใจมากกว่านี้ 



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
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- ทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับและทางพิ เศษให้มีผลกระทบกับ
ประชาชนในพื้นที่ก่อสร้างให้น้อยที่สุด, ค่าผ่านทางไม่ควรกระทบกับ
ผู้ใช้ทางมากนัก 

- ประชาสัมพันธ์ว่าโครงการนี้ใช้เงินเท่าไหร่ , ได้แหล่งเงินกู้หรือยัง, ใช้
เวลาก่อสร้างนานแค่ไหน และมีความเป็นไปได้กี่เปอร์เซนต์ 

- ให้ เตรียมงบและประสานงานกับหน่วยงานสาธารณูปโภค (ไฟ
ฟ้า,ประปา) และจัดสรรพื้นที่ เตรียมเผื่อไว้ส าหรับโครงการของ
หน่วยงานสาธารณูปโภค และจัดให้มีการประชุมสาธารณูปโภคร่วมกัน 

- อัตราค่าบริการสูงเกินไป ระยะทางมีทางเชื่อมต่อ 3.6 กม. ส่วนมากมี
ผู้ใช้ทางจะเลือกใช้น้อย กรณีการจราจรไม่ติดขัด 

(4) การประชุมกลุ่มย่อย 
1) วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพ่ือชี้แจงข้อมูล ข่าวสาร การด าเนินงานของโครงการ ตลอดจนมาตรการในการ
ป้องกัน แก้ไข และบรรเทาผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ 
พร้อมทั้งหารือถึงความเหมาะสมและพอเพียงของรูปแบบที่ได้ออกแบบไว้และ
มาตรการต่างๆ 

2) เพ่ือชี้แจงเหตุผลความจ าเป็นของการออกแบบในกรณีที่ไม่สามารถหลีกเลี่ย ง
ผลกระทบ หรือไม่สามารถด าเนินการตามความคิดเห็นความต้องการของ
ประชาชนได้ และแนวทางในการบรรเทาผลกระทบ 

3)  เพ่ือรวบรวมประเด็นข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับประเด็นปัญหา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแนวทางหรือมาตรการ รวมทั้งวิธีการในการจัดการ
กับผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ และประสานข้อมูล
ดังกล่าวกับคณะผู้ศึกษาด้านอ่ืนๆ โดยเฉพาะด้านวิศวกรรมและสิ่งแวดล้อมของ
การศึกษาฯ 

 
2)  ผู้เข้าร่วมประชุม  
 ในการประชุมกลุ่มย่อย มีผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 123 ราย (แสดงดังภาคผนวก

ที่ 8-2) โดยมีรายละเอียดสรุปดังนี้ 
กลุ่มที่ 1 : ณ ห้องประชุมประชาชื่น ชั้น 7 ส านักงานเขตบางซื่อ เขตบางซื่อ 
กรุงเทพโดยมีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 41 คน ประกอบด้วย 

หน่วยงานราชการ   จ านวน 2  คน 
ประชาชนชุมชนโชติวัฒน์   จ านวน 2  คน 
ประชาชนชุมชนตึกแดงเขต 1  จ านวน 6  คน 
ประชาชนชุมชนตึกแดงเขต 2  จ านวน 5  คน 
ประชาชนชุมชนตึกแดงเขต 3  จ านวน 2  คน 
ประชาชนชุมชน 99   จ านวน 8  คน 
ประชาชนชุมชนบ้านพักรถไฟ  จ านวน 5  คน 
ประชาชนผู้สนใจโครงการ   จ านวน 3 คน 
 รวม     33 คน 



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
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บริษัทที่ปรึกษา    จ านวน 8 คน 
  รวม     41 คน 
 
กลุ่มที่ 2 : ณ ห้องประชุมวิภาวดี ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพ 
โดยมีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 40 คน ประกอบด้วย 

หน่วยงานราชการ   จ านวน 4 คน 
ประชาชนชุมชนสวนผัก   จ านวน 4 คน 
ประชาชนชุมชนหนองจุฬา  จ านวน 3  คน 
ประชาชนชุมชนพรรณี 1   จ านวน 3  คน 
ประชาชนชุมชนไทรคู ่   จ านวน 3  คน 
ประชาชนชุมชนภักดี   จ านวน 4  คน 
ประชาชนชุมชนร่วมสุขพัฒนา  จ านวน 3  คน 
ประชาชนผู้สนใจโครงการ   จ านวน 8 คน 

รวม     31 คน 
บริษัทที่ปรึกษา    จ านวน 9 คน 

  รวม     40 คน 
กลุ่มที่ 3 : ณ ห้องประชุมพหลโยธิน ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร 
กรุงเทพ โดยมีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 42 คน ประกอบด้วย 

เจ้าของที่ดิน    จ านวน 11 คน 
ประชาชนผู้สนใจโครงการ   จ านวน 20 คน 
 รวม     31 คน 
บริษัทที่ปรึกษา    จ านวน 11 คน 
 รวม     42 คน 

 
ส่วนบรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย แสดงได้ดังรูปที่ 8.1-9 ถึงรูปที่ 8.1-11 

  



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
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รูปที่ 8.1-9  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย (กลุ่มที่ 1)เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 14 กรกฎาคม 2559  

ณ ห้องประชุมประชาชื่น ชั้น 7 ส านักงานเขตบางซื่อ เขตบางซื่อ กรุงเทพ  

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน-รับเอกสาร ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ 

บริษัทที่ปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ 
รายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น
เก่ียวกับโครงการ 

คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและชี้แจงข้อมูลเพิ่มเติม 



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
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รูปที่ 8.1-10 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย (กลุ่มที่ 2) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 14 กรกฎาคม 2559  

ณ ห้องประชุมวิภาวดี ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจกัร เขตจตจุักร กรุงเทพ  

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน-รับเอกสาร ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ 
รายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น
เก่ียวกับโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ 
รายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น
เก่ียวกับโครงการ 

คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและชี้แจงข้อมูลเพิ่มเติม 



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน-รับเอกสาร 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ 

รายละเอียดโครงการ 

  
ผู้ด าเนินรายการ ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ 

รายละเอียดโครงการ 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็นเก่ียวกับโครงการ 

รูปที่ 8.1-11 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย (กลุ่มที่ 3) เมื่อวันเสาร์ที่ 20 สิงหาคม 2559  
ณ ห้องประชุมพหลโยธิน ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพ  



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
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3) สรุปผลการประชุมกลุ่มย่อย 
 ในการด าเนินการประชุมกลุ่มย่อย ผู้เข้าร่วมประชุมได้ร่วมซักถามและแสดงความ
คิดเห็นในห้องประชุม และได้ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในแบบสอบถาม
ภายหลังการประชุม ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 
3.1) การแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม 
 ในการประชุมกลุ่มย่อย ภายหลังจากที่บริษัทที่ปรึกษาได้น าเสนอรายละเอียด

โครงการและวิธีการศึกษาทั้งหมด ได้เปิดโอกาสให้ผู้ที่ เข้าร่วมประชุมได้
ซักถาม/แสดงความคิดเห็นให้และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถ
สรุปได้ดังตารางที ่8.1-4 

 
ตารางที่ 8.1-4 

การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 
 
กลุ่มที่ 1 : ห้องประชุมประชาชื่น ชั้น 7 ส านักงานเขตบางซ่ือ เขตบางซ่ือ กรุงเทพ 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
1. ด้านวิศวกรรม 1.1. โครงการจะเลือกแนวเส้นทางเลือกที่ 

1 หรือแนวเส้นทางเลือกที่ 2 และใน
กรณีที่ เลือกแนวเส้นทางเลือกที่  1  
โครงสร้างเสาตอม่อของโครงการจะ
อยู่บริเวณใดในเขตพื้นที่ชุมชน 

1.1. ทางโครงการได้พิจารณาเลือกแนวเส้นทางเลือก 
ที่ 1ซึ่งมีความเหมาะสมและมีผลกระทบน้อย
ที่สุด ทั้งนี้ในส่วนของโครงสร้างเสาตอม่อนั้น
ทางโครงการอยู่ระหว่างก าหนดรูปแบบที่มี
ความเหมาะสมมากท่ีสุด 

1.2. ชุมชนในพ้ืนท่ีเขตบางซื่อ ช่วงที่อยู่ใกล้
กับแนวเส้นทางของโครงการ เช่น
ชุมชนโชติวัฒน์ และชุมชนหมู่บ้าน 99 
เป็นต้นจะมีโอกาสโดนเวนคืนหรือไม่ 

1.2.พื้นที่โครงการส่วนใหญ่ในเขตบางซื่อจะไม่มีการ
เวนคืน 

2.ด้านสิ่งแวดล้อม 2.1ทางโครงการมีวิธีการป้องกันฝุ่นละออง
ที่ เกิดขึ้ น ในระหว่างการก่อสร้าง
อย่างไร  

2.1. ในช่วงของการก่อสร้างเบื้องต้น วิธีที่ ใช้ลด
ปัญหาฝุ่นละอองโดยทั่วไป คือการพรมน้ า
บริเวณจุดที่ก่อสร้างหรือบริเวณที่ก่อให้เกิดฝุ่น 
ในส่วนของการขนส่งวัสดุก่อสร้าง จะก าหนดให้
รถบรรทุกมีผ้าใบคลุมในส่วนที่บรรทุก รวมทั้ง
ล้อรถที่ขนส่งก่อนออกจากพื้นที่ก่อสร้างก็จะมี
การล้างล้อ 

ในส่วนของระยะด าเนินการเรื่องของเสียงจะมี
ผลกระทบมากกว่าทางโครงการจะเสนอให้
ติดตั้ งก าแพงกันเสียงไว้แต่หลั งจากที่ ทาง
โครงการศึกษาแล้วว่ามีบริเวณไหนบ้างที่เสียงดงั
เกินมาตรฐาน ก็จะมีการติดตั้งก าแพงกันเสียง
ซึ่งโดยมาตรฐานแล้วก าแพงกันเสียงจะสูงไม่เกิน
2 เมตร ซึ่งจะเป็นการป้องกันฝุ่นไปในตัวด้วย 
แต่ทั้ งหมดที่กล่าวมาจะต้องได้ข้อสรุปจาก
การศึกษาเรียบร้อยแล้ว 
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ตารางที่ 8.1-4 (ต่อ) 
การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 

 
กลุ่มที่ 1 : ห้องประชุมประชาชื่น ชั้น 7 ส านักงานเขตบางซ่ือ เขตบางซ่ือ กรุงเทพ 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
3. ด้านอื่นๆ  3.1. เสนอให้ด าเนินโครงการให้ส าเร็จตาม

แผนที่ก าหนดไว้ทุกขั้นตอน เพื่อความ
เจริญและความสะดวกรวดเร็วของ
การจราจร 

3.1. ที่ปรึกษารับทราบ และจะด าเนินการให้แล้ว
เสร็จตามก าหนด 

กลุ่มที่ 2 : ห้องประชุมวิภาวดี ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพ 
ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 

1. ด้านวิศวกรรม 1.1 หลังจากมีการศึกษาความเหมาะสม
ขอ งโค ร งก าร เส ร็ จ แ ล้ ว  จ ะ เริ่ ม
ด าเนินการก่อสร้าง รวมทั้งระยะเวลา
แล้วเสร็จเมื่อไร่ 

1.1ในการศึกษาทางที่ปรึกษาจะส่งผลประมาณ 
ธันวาคม2559  ในส่วนของการเริ่มด าเนินการ
ก่อสร้างนั้นจะขึ้นอยู่กับนโยบายของรัฐบาล
ต่อไป 

1.2 บริเวณถนนก าแพงเพชร 2 ที่มีการ
สร้างเสาตอม่อบริเวณนั้นจะต้องมีการ
ขยายถนนออกมาหรือไม่ และจะเริ่ม
สร้างเดือนไหน และในกรณีที่สร้างเสา
ตอม่อบริเวณถนน พื้นที่ด้านข้าง เช่น 
ช่ ว ง  ก ม .11 จ น ถึ งน ค ร ชั ย แ อ ร์ 
บ้ าน เรือนหรือสิ่ งปลู กสร้ างที่ อยู่
บริเวณนั้นจะถูกเวนคือ หรือรื้อถอน
หรือไม่ 

1.2 ในกรณีที่โครงการสามารถด าเนินการก่อสร้างได้
อยู่ในเขตทางเดิม ก็จะไม่กระทบอะไรเลย แต่ถ้า
หากบางจุดไม่สามารถด าเนินการในเขตทางเดิม
ได้โครงสร้างเสาตอม่อ อาจจะตั้งอยู่บนพื้นที่
ทางเท้าซึ่งจะส่งผลกระทบทางด้านการเวนคืน
พื้นที่บ้านเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างที่อยู่ติดกับเสา
ตอม่อบริเวณนั้นบางส่วน  

1.3. แนวเส้นทางเลือกที่  2 อยู่ห่างจาก 
ชุนชนคลองเปรมประชากรประมาณ 
กี่ เมตรและจะมีผลกรทบด้านการ
เวนคืนพ้ืนท่ีหรือไม่ 

1.3. ทางโครงการพิจารณาเลือกแนวทางเลือกที่ 1 
เนื่องจากมีผลกระทบกับประชาชนน้อยที่สุด 
ดังนั้นชุมชนที่ตั้งอยู่บริเวณแนวเส้นทางเลือก
ที่ 2 เช่น ชุมชนคลองเปรมประชากร ก็จะ
ไม่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน 

1.4. รูป แบ บ โค รงส ร้ า งแน ว เส้ น ท าง
โครงการช่วงบริเวณบริษัทนครชัยแอร์ 
มุ่งหน้าทางวิภาวดีรังสิต ทางโครงการ
ก าหนดรูปแบบไว้อย่างไร 

1.4. โครงสร้างแนวเส้นทางจะอยู่ระหว่างถนน
รัชดาภิ เษก ซึ่งจะไม่กระทบกับบ้านเรือน
ประชาชนบริเวณนั้น 

2.ด้านสิ่งแวดล้อม 2.1. เสี ยงที่ จะกระทบใน ช่วงของการ
ก่อสร้างจะมีปริมาณความดังขนาด
ไหน และแนวทางการแก้ไขที่จะสร้าง
ก าแพงกันเสียงนั้น ทางโครงการจะ
ด าเนินการสร้างพร้อมกับการก่อสร้าง
เป็นแนวเส้นทางควบคู่กันไปเลยหรือ
ต้องรอให้เกิดผลกระทบกับประชาชน
บริเวณนั้นก่อนจึงจะด าเนินการสร้าง 

2.1 ในส่วนของก าแพงกันเสียงนั้นในการศึกษาจะ
ทราบว่าต้องติดตั้งในต าแหน่งใดบ้างที่มีเสียงดัง
เกินมาตรฐาน ซึ่งทางโครงการจะเสนอติดตั้ง
ตั้งแต่ช่วงที่เริ่มก่อสร้างเลยแต่อาจจะมีบางจุด 
พบว่าเมื่อเริ่มเปิดใช้งานแล้วอาจจะมีเสียงดัง
เกินมาตรฐานทางโครงการก็จะด าเนินการเสนอ
ให้มีการติดตั้งก าแพงกันเสียง ในส่วนของความ
สูงของก าแพงกันเสียงจะสูงไม่ต่ ากว่า 2 เมตร  
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ตารางที่ 8.1-4 (ต่อ) 
การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 

 
กลุ่มที่ 2 : ห้องประชุมวิภาวดี ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพ 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
3. ด้านอื่นๆ 3.1. การก าหนดแนวเส้นทางโครงการหากไม่

กระทบกับชุมชน ทางชุมชนสนับสนุนให้
มีการด าเนินโครงการ เพราะประชาชน
อยากเห็นความเจริญในพ้ืนท่ี 

3.1ที่ปรึกษารับทราบ  

กลุ่มที่ 3 : ห้องประชุมพหลโยธิน ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพ 
ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 

1.ด้านวิศวกรรม 1.1. ขอทราบพื้นที่ แนวเส้นทางโครงการ 
รวมทั้งอาคาร หรือชุมชนต่างๆ เช่น  
 ซอยพร้อมใจ 1 
 ซอยวิภาวดี 19 (ซ.อุ่นอนุสรณ์) 
 ช่ ว งปั๊ ม บ า งจ า ก  ติ ด กั บ ถ น น

ก าแพงเพชร 2  
จะอยู่ในแนวเส้นทางหรือไม่  

1.1.กลุ่มที่อาจจะมีโอกาสที่ได้รับผลกระทบคือ
กล   ่มที่มีที่พักอาศัยหรือที่ดินติดกับถนน
ก าแพงเพชร 2 เพียงช่วงสั้นๆ ทั้งนี้ทาง
โครงการ 

1.2 เพราะเหตุใดทางโครงการจึงไม่เลือกแนว
เส้ นทางที่ ผ่ านบริ เวณ เลี ยบคลองเป รม
ประชากร 

1.2. ในการพิจารณาของการคัดเลือกแนว
เส้นทางจะดู 3 ปัจจัยหลักคือ  
 ด้านวิศวกรรม 
 ราคาค่าก่อสร้าง 
 ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ดั งนั้ น เมื่ อพิ จารณ าแล้ วพบว่า แนว
เส้นทางที่ 2 มีราคาค่าก่อสร้างที่สูงกว่า 
อีกทั้งริมคลองเปรมประชากรจะมีจ านวน
ที่อยู่อาศัยและประชาชนที่อยู่หนาแน่น
กว่าแนวเส้นทางเลือกที่ 1 ด้านวิศวกรรม
เรื่องแนวเส้นทางพบว่ามีความโค้งไปมา
ค่อนข้างเยอะ จึงส่งผลให้แนวทางเลือกที่ 1 
จึงมีความเหมาะสมมากกว่าแนวเส้นทาง
เลือกที่ 2 
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ตารางที่ 8.1-4 (ต่อ) 
การแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 

 
กลุ่มที่ 3 : ห้องประชุมพหลโยธิน ชั้น 9 ส านักงานเขตจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพ 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
2.ด้านสิ่งแวดล้อม 2.1 ถ้าเปรียบเทียบผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม

ทั้ง 2 แนวเส้นทางเลือก แนวเส้นทาง
เลือกใดจะมีผลกระทบมากกว่า 

2.1 แนวเส้นทางที่  2 จะได้ รับผลกระทบ
มากกว่า เนื่องจากแนวเส้นทางเลือกที่ 1 ส่วน
ใหญ่จะอยู่ในพื้นที่ของการรถไฟแห่งประเทศ
ไทย ดังนั้นพื้นที่บริเวณดังกว่าจะไม่มีชุมชนอยู่ 
แต่ ในส่ วนที่ มี ชุมชนก็จะอยู่ บ ริ เวณ ถนน
ก าแพงเพชร 2 แต่ถ้าเป็นกรณีที่ เป็นแนว
ทางเลือกที่ 2 แนวเส้นทางจะผ่านพื้นที่ซึ่งเป็น
ที่ตั้งของชุมชน อาคารบ้านเรือนเป็นส่วนใหญ่ 
ดังนั้นผลกระทบที่เกิดขึ้นคือการเวนคืนที่ดิน
และอาคารบ้านเรือน รวมทั้งผลกระทบด้าน
อากาศ เสียงในระยะด าเนินการจะมากกว่าค่า
มาตรฐาน ทั้ งนี้ คลองเปรมประชากรยังมี
ความส าคัญมากเนื่องจากเป็นคลองที่ขุดขึ้นใน
สมัยรัชกาลที่ 5 จึงเป็นคลองที่มีความส าคัญ
ทางประวัติศาสตร์จึงต้องอนุรักษ์ไว้ เมื่อมีทาง
ด่วนเกิดขึ้นอาจจะส่งผลต่อทัศนียภาพได้ 

 2.2. ผ ล ก ร ะ ท บ ร ะ ห ว่ า งก่ อ ส ร้ า ง เมื่ อ
เปรียบเทียบกับปัจจุบันผู้ที่อาศัยอยู่
บริเวณโครงการจะได้รับผลกระทบมาก
น้อยแค่ไหน ทั้งนี้ทางโครงการพอจะมี
ค่าเฉลี่ยของค่ามาตรฐานด้านเสียง หรือ
ฝุ่นละอองหรือไม่ 

2.2 ทางโครงการจะมีมาตรการลดผลกระทบ
ในระหว่างก่อสร้าง เช่น ในพื้นใดที่มีเสียงดัง
ทางโครงการจะต้องมีการติดตั้งก าแพงกันเสียง
เพื่ อลดผลกระทบที่ เกิดจากเสียง ทั้ งนี้ยั ง
สามารถลดผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นและก๊าซมลพิษจากฝุ่นหรอืท่อไอเสยีได ้เป็น
ต้น เมื่อก่อสร้างและเปิดให้บริการแล้วระดับ
ของเสียงจะไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้  

3. อื่นๆ 3.1 เมื่อมีทางด่วนเกิดขึ้นแล้วจะมีข้อจ ากัด
ด้านกฎหมายกับประชาชนในพื้นที่ซึ่งอยู่
ติดกับทางด่วนหรือไม่ เช่น ระยะห่างใน
การก่อสร้างสิ่งปลูกสร้าง หรือไม่ 

3.1 ในส่วนของการทางพิเศษจะไม่มีข้อจ ากัด
เกี่ยวกับระยะถอยร่น แต่ของกรุงเทพมหานคร
จะมีในส่วนของ พรบ.ควบคุมอาคารซึ่ งจะมี
การควบคุมระยะร่นจะแนวเขตทางสาธารณะ 
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 3.2) การแสดงความคิดเห็นจากแบบประเมินผลการประชุมกลุ่มย่อย 
   3.2.1 สรุปผลการแสดงความคิดเห็นจากแบบสอบถามการประชุมกลุ่ม

ย่อย กลุ่มที่ 1 : วันพฤหัสบดีที่ 14 กรกฎาคม 2559 เวลา 09.00 – 
12.00 น. ณ ห้องประชุมประชาชื่น ชั้น 7ส านักงานเขตบางซื่อ       
เขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานคร รายละเอียดดังนี้ 

 
การประชุมกลุ่มย่อยในครั้งนี้ได้มีการส ารวจความคิดเห็นของผู้เข้าร่วม
การประชุม โดยใช้แบบสอบถามแสดงความคิดเห็นต่อการประชุมกลุ่ม
ย่อย และมีผู้ตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็นจ านวน 31คน     
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 93.93 (ไม่นับรวมกลุ่ มบริษัทที่ปรึกษา )       
จากผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งหมด33 คน ซึ่งจากการประมวลผลและ
วิเคราะห์ข้อมูล สามารถสรุปผลการแสดงความคิดเห็นของผู้เข้าร่วม
ประชุมได้ดังนี้ 
 
 ข้อมูลส่วนตัวของผู้แสดงความคิดเห็น 

 
ข้อมูลทั่วไป 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงร้อยละ 64.5 และเพศ
ชายร้อยละ 35.5 ตามละดับ โดยหน่วยงานและองค์กรต้นสังกัดที่
เข้าร่วมประชุมฯในครั้งนี้พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็น
ผู้น าชุมชนร้อยละ 51.6 รองลงมาคือผู้ที่มีอาคารอยู่ใกล้เคียง
โครงการร้อยละ 19.4 ส่วนที่เหลือคือประชาชนผู้สนใจโครงการ
ร้อยละ 12.9  เจ้าของ/ผู้เช่าอาคารที่อยู่ในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ
และอ่ืนๆ ในอัตราส่วนที่ เท่ากันร้อยละ 6.5 และผู้แทนจาก
หน่วยงานราชการร้อยละ 3.2 ตามล าดับ 

 
ในด้านการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่จบ
การศึกษาระดับประถมศึกษาร้อยละ 38.7 รองลงมาเป็นผู้จบ
การศึกษาระดับสูงกว่าปริญญาตรีร้อยละ 19.4 และจบการศึกษา
ระดับมัธยมศึกษาตอนต้นและมัธยมศึกษาตอนปลาย (ปวช.) ใน
อัตราส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 12.9 และอนุปริญญาตรี/ปวส.
และปริญญาตรีในอัตราส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 6.5 ตามล าดับ 
การประกอบอาชีพของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่
ประกอบอาชีพอ่ืนๆเช่นข้าราชการบ านาญและแม่บ้าน เป็นต้น 
ร้อยละ 35.5 รองลงมาประกอบรับจ้างทั่วไป/รับจ้างภาคเกษตร 
ร้อยละ 19.4 ค้าขาย คิดเป็นร้อยละ 16.1 ส่วนที่เหลือประกอบ
อาชีพรับราชการ/ลูกจ้าง/พนักงานรัฐวิสาหกิจ ร้อยละ 9.7 และ
พนักงานบริษัทและประกอบกิจการ-ธุรกิจส่วนตัว/รับเหมาใน
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อัตราส่วนที่เท่ากันร้อยละ 6.5 และไม่แสดงความคิดเห็นร้อยละ 
6.5 ตามล าดับ 
 
ระยะเวลาอยู่อาศัย/ท างาน/ประกอบอาชีพ บริเวณพ้ืนที่โครงการ 
พบว่าส่วนใหญ่ผู้ตอบแบบสอบถามอยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการมา
นานมากกว่า 15 ปี ร้อยละ 71.0 รองลงมาอยู่ระหว่าง 5-10 ปี 
ร้อยละ 12.9 และอยู่ระหว่าง 10-15 ปี  ร้อยละ 9.7 และอยู่
ระหว่าง 0-5 ปี และไม่แสดงความคิดเห็นในอัตราส่วนที่เท่ากัน
ร้อยละ 3.2 ทั้ งนี้ยังพบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ เป็น 
ผู้ที่อยู่หรือมีที่ดิน ที่อยู่อาศัยใกล้แนวเส้นทางโครงการ ร้อยละ 
58.1 และผู้ไม่แสดงความคิดเห็นร้อยละ 22.6 และที่ เหลือคือ
ผู้สนใจโครงการ ร้อยละ 6.5 ตามล าดับ 
 

 ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ 
 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นด้วยกับโครงการฯ คิดเป็นร้อยละ 
54.8 รองลงมาไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 45.2 ตามล าดับ 
แสดงดังรูปที่ 8.1-12 ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ข้อคิดเห็น
เพ่ิมเติม ดังนี้ 
 
- การคมนาคมจะได้สะดวกมากขึ้น 
- ค่าธรรมเนียมต้องไม่แพงเกินไป 
- เดินทางสะดวก 
- ปัญหาฝุ่นละอองแก้ไขอย่างไร 
- เพ่ือสะดวกในการเดินทาง เป็นทางเลือกของประชาชน และ

ความเจริญของบ้านเมือง 
- ยังต้องศึกษารายละเอียด 

 
รูปที่ 8.1-12 ความคิดเห็นต่อโครงการฯ 

 

54.8%

45.2%

เห็นดว้ย ไม่แสดงความคิดเห็น
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 ความคิดเห็นของรูปแบบโครงการ 
 ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ข้อคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ แสดงดัง

ตารางที่  8.1-5 ทั้ งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามยังให้ความคิดเห็น
เพ่ิมเติมดังนี้ 

 
o ขอให้ด าเนินการตามแผนงานที่ก าหนดไว้ทุกขั้นตอน 

 
ตารางที่ 8.1-5 

แสดงความคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ 
 

รูปแบบโครงการ ระดับความคิดเห็น ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 

เหมาะสม ไม่เหมาะสม ไม่แสดงความคิดเห็น 
ทางแยกต่างระดับ 35.5 0 64.5 ทางยกระดับอยากให้ท า

ให้มีประโยชน์โดยสามารถ
ท าเป็นทางเลี่ยงได้อีกด้วย 

แนวเส้นทางเลือก 32.3 0 67.7 - 

โครงสร้างทางพิเศษ 35.5 0 64.5 - 

 
 ปัจจัยท่ีควรให้ความส าคัญ หรือระมัดระวังเป็นพิเศษ 
 
 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คิดว่าประเด็น -ปัจจัยที่ควรให้

ความส าคัญ – ปัจจัยที่ควรให้ความส าคัญ หรือระมัดระวังเป็น
พิเศษ ต่อการศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและ
สิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดคือ ประเด็นผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมและระบบนิเวศ เช่น คุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยา
ทางน้ า,แหล่งน้ าสาธารณะ, อากาศ, เสียง และฝุ่นละอองเป็นต้น 
คิดเป็นร้อยละ 35.5 รองลงมาคือไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 
29.0 ประเด็นต่อมาคือการคมนาคม การขนส่ง และความ
ปลอดภัยของประชาชนในท้องถิ่นและการโยกย้าย และการเวนคืน 
ในอัตราส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 16.1 และการตรวจสอบ และ
การมีส่วนร่วมในการตัดสินใจ จากตัวแทนของประชาชนที่มีส่วน
เกี่ ย วข้อ งและได้ รับผลกระทบจากโครงการ  ร้อยละ 3.2  
ตามล าดับ แสดงดังรูปที่ 8.1-13 
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35.5%

16.1%
16.1%

3.2%

29.0%

ผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มและระบบนิเวศ เช่น คุณภาพ
น ้าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน ้า,แหล่งน ้าสาธารณะ, 
อากาศ, เสียง และฝุ่ นละอองเป็นตน้
การคมนาคม การขนส่ง และความปลอดภยัของ
ประชาชนในทอ้งถ่ิน

การโยกยา้ย และการเวนคืน

การตรวจสอบ และการมีส่วนร่วมในการตดัสินใจ จาก
ตวัแทนของประชาชนท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งและไดรั้บ
ผลกระทบจากโครงการ
ไม่แสดงความคิดเห็น

83.9%

6.5%
9.7%

ไดรั้บประโยชน์ ไม่ไดรั้บประโยชน์ ไม่แสดงความคิดเห็น

 
        
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  รูปที่  8.1-13  ปัจจัยส าคัญใดที่ควรให้ความส าคัญหรือระมัดระวังเป็นพิเศษ 
 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คิดเห็นว่าหากมีการพัฒนาโครงการ
ในอนาคต จะก่อให้เกิดประโยชน์ เป็นร้อยละ 83.9 โดยในจ านวน
นี้ส่วนใหญ่เห็นว่าจะเป็นทางเลือกและได้รับความสะดวกในการ
เดินทาง คิดเป็นร้อยละ 61.3 รองลงมาคือจะช่วยลดเวลาในการ
เดินทางได้ คิดเป็นร้อยละ 41.9 ส่วนที่เหลือคิดว่าจะช่วยลดความ
แออัด และคับคั่ งของปริมาณจราจรของพ้ืนที่ เขตเมืองใน
กรุงเทพมหานครคิดเป็นร้อยละ 38.7 แสดงดังรูปที่  8.1-14 

 
            
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่  8.1-14  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 
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71.0%

19.4%

9.7%

วติกกงัวล ไม่มีความวติกกงัวล ไม่แสดงความคิดเห็น

ในกรณีที่มีการพัฒนาโครงการในอนาคต ส่วนใหญ่มีความวิตก
กังวลต่อผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม คิดเป็นร้อยละ 71.0 
โดยในจ านวนนี้ส่วน ใหญ่กังวลเรื่องการเวนคืน/รื้อย้าย ร้อยละ 
41.9 ฝุ่นละออง เสียงดัง และความสั่นสะเทือน ร้อยละ 35.5    
การสัญจร ร้อยละ 19.4 การประกอบอาชีพ  ร้อยละ 16.1       
การกีดขวางทางน้ า ร้อยละ 9.7 และอ่ืนๆ ร้อยละ 3.2 ไม่วิตก
กังวลร้อยละ 19.4 และไม่แสดงความคิดเห็นร้อยละ 9.7 แสดงดัง
รูปที่ 8.1-15 ดังนี้ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  8.1-15  ความวิตกกังวลต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสังคม 
 

 ข้อคิดเห็นต่อการจัดประชุม 
 
 ก่อนการประชุมผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เคยได้รับทราบข้อมูล

ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการมาก่อน คิดเป็นร้อยละ 45.2 โดยส่วน
ใหญ่ไม่แสดงความคิดเห็นคิดเป็นร้อยละ 58.1 รับทราบข่าวสาร
จากผู้น าชุมชนคิดเป็นร้อยละ 16.1 รองลงมาทราบข่าวจาก
หน่วยงานราชการและเพ่ือนบ้านในสัดส่วนที่เท่ากัน คิดเป็นร้อยละ 
9.7 ส่วนที่เหลือรับทราบจากสื่อวิทยุโทรทัศน์ คิดเป็นร้อยละ 6.5 
ส่วนสื่อที่สามารถท าให้ผู้ตอบแบบสอบถามเข้าถึงได้ง่ายมากที่สุด 
คือ สื่อวิทยุ โทรทัศน์ คิดเป็นร้อยละ 38.7 รองลงมาคือจากการ
ประชาสัมพันธ์ผ่านผู้น าชุมชน คิดเป็นร้อยละ 22.6 และบอร์ด
ประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานราชการและมีผู้ไม่แสดงความคิดเห็น 
ในสัดส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 12.9 จากเว็บไซต์โครงการ ร้อยละ 
6.5 และที่เหลือคือจากสื่อสิ่งพิมพ์ (แผ่นพับ,โปสเตอร์และคัท
เอาท์) และอ่ืนๆในสัดส่วนที่เท่ากัน คิดเป็นร้อยละ 3.2 ตามล าดับ
ซึ่งหากมีการจัดสัมมนาครั้งต่อไป ส่วนใหญ่มีความยินดีเข้าร่วมการ
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สัมมนาคิดเป็นร้อยละ 87.1 รองลงมาคือยังไม่แสดงความคิดเห็น 
คิดเป็นร้อยละ 9.7 และไม่แน่ใจ ร้อยละ 3.2 ตามล าดับ 

 
ความคิดเห็นการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในระดับ
พ้ืนที่ (กลุ่มย่อย) ในภาพรวมผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัด
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในระดับพ้ืนที่ (กลุ่มย่อย) 
ในประเด็นต่างๆ ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 8.1-6 

 
ตารางที่ 8.1-6 

สรุปผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนระดบัพื้นที่ (กลุ่มย่อย) 
 

รายการ 
ระดับความคิดเห็น (คิดเป็นร้อยละ) 

มาก ปานกลาง น้อย 
ไม่แสดงความ

คิดเห็น 
ความเข้าใจ วัตถุประสงค์ของการประชุมเพียงใด 41.9 51.6 3.2 3.2 
วิทยากรสามารถน าเสนอข้อมูลโดยรวมได้ชัดเจนเพียงพอหรือไม่ 71.0 19.4 3.2 6.5 
วิทยากรสามารถอธิบายหรือช้ีแจงตอบข้อซักถามในประเด็นที่มี
ความสงสัยได้อย่างชัดเจนเพียงพอหรือไม่ 

74.2 19.4 0 6.5 

เนื้อหาการน าเสนอในภาพรวมสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของ
การประชุมเพียงใด 

61.3 32.3 0 6.5 

การเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมการประชุมได้แสดงความคิดเห็น 71.0 18.4 4.1 6.5 
ความเหมาะสมของเนื้อหาในสื่อประกอบการประชุม 71.0 22.6 0 6.5 
ความเหมาะสมของเวลาในการประชุม 58.1 32.3 0 9.7 
ความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุม และสิ่งอ านวยความ
สะดวกต่าง ๆ 

74.2 16.1 3.2 6.5 

การอ านวยความสะดวก (การต้อนรับ การลงทะเบียน) 80.6 9.7 0 9.7 
 

 สรุปผลที่ได้จากใบบันทึกข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
 
- ไฟล์น าเสนอตัวเล็กไม่ได้เปิดไฟท าให้อ่านยาก ตัวหนังสือเล็ก

ไปส าหรับผู้สูงอายุ 
- ควรประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับโครงการให้ประชาชนรับทราบ

มากกว่านี้ เพ่ือความเข้าใจของประชาชน 
 
3.2.2 สรุปผลการแสดงความคิดเห็นจากแบบสอบถามการประชุมกลุ่ม

ย่อย กลุ่มที่ 2 : วันพฤหัสบดีที่ 14 กรกฎาคม 2559 เวลา 09.00 – 
12.00 น . ณ  ห้องประชุมวิภาวดี  ชั้ น  9 ส านั กงาน  เขตจตุจักร        
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร รายละเอียดดังนี้ 
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 การประชุมกลุ่มย่อยในครั้งนี้ได้มีการส ารวจความคิดเห็นของผู้เข้าร่วม
การประชุม โดยใช้แบบสอบถามแสดงความคิดเห็นต่อการประชุมกลุ่ม
ย่อย และมีผู้ตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็นจ านวน 22 คน คิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ70.96 (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา) จาก
ผู้ เข้าร่วมการประชุมทั้งหมด 31 คน ซึ่งจากการประมวลผลและ
วิเคราะห์ข้อมูล สามารถสรุปผลการแสดงความคิดเห็นของผู้เข้าร่วม
ประชุมได้ดังนี้ 

 
 ข้อมูลส่วนตัวของผู้แสดงความคิดเห็น 

 
 ข้อมูลทั่วไป 
  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงร้อยละ 68.2 และเพศ

ชายร้อยละ 31.8 ตามล าดับ โดยหน่วยงานและองค์กรต้นสังกัดที่
เข้าร่วมการประชุมในครั้งนี้พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่
เป็นผู้น าชุมชน (ประธานชุมชน/ก านัน/ผู้ใหญ่บ้าน) ร้อยละ 36.4 
รองลงมาเป็นผู้ที่มีอาคารอยู่ ใกล้เคียงโครงการร้อยละ 22.7 
ประชาชนผู้สนใจโครงการ ร้อยละ 13.6 และผู้แทนจากหน่วยงาน
ราชการ,เจ้าของที่ดิน/ผู้เช่าอาคารที่อยู่ในพ้ืนที่ศึกษาในโครงการ
และอ่ืนๆ ในสัดส่วนที่เท่ากัน คิดเป็นร้อยละ 9.1ตามล าดับ 

 
ในด้านการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่จบ
การศึกษาระดับประถมศึกษาร้อยละ 27.3 รองลงมาคือ มัธยม
ตอนต้น (ม.1-ม.3),มัธยมตอนปลาย (ม.4-ม.6)/ปวช.และปริญญา
ตรีในสัดส่วนที่เท่ากัน คิดเป็นร้อยละ 18.2 และอนุปริญญาตรี 
ร้อยละ 13.6 และสูงกว่าปริญญาตรีร้อยละ 4.5 ตามล าดับ 
 
การประกอบอาชีพของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่
ประกอบอาชีพอ่ืนๆเช่น แม่บ้าน ร้อยละ 27.3 รองลงมาคือ 
รับจ้างทั่วไป/รับจ้างภาคเกษตร ร้อยละ 22.7 ประกอบกิจการ-
ธุรกิจส่วนตัว/รับเหมา ร้อยละ 18.2 รับราชการ/ลูกจ้าง/พนักงาน
รัฐวิสาหกิจ ร้อยละ 13.6 ค้าขายร้อยละ 9.1 พนักงานบริษัทและ
ไม่แสดงความคิดเห็นในสัดส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 4.5  
 
ระยะเวลาอยู่อาศัย/ท างาน/ประกอบอาชีพ บริเวณพ้ืนที่โครงการ 
พบว่าส่วนใหญ่ผู้ตอบแบบสอบถามอยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการมา
นานมากกว่า 15 ปี ร้อยละ 77.3 รองลงมาอยู่ระหว่าง 0-5 ปี ร้อย
ละ 9.1 และอยู่ระหว่าง 5-10 ปีและอยู่ระหว่าง 10-15 ปีและไม่
แสดงความคิด เห็ น ในสัดส่ วนที่ เท่ ากันคิด เป็ น ร้อยละ 4.5 
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ตามล าดับ ทั้งนี้ยังพบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นผู้ที่อยู่
หรือมีที่ดิน ที่อยู่อาศัยใกล้แนวเส้นทางโครงการ ร้อยละ 77.3 
รองลงมาคือ ผู้สนใจโครงการ ร้อยละ 13.6 ที่เหลือคือ เจ้าหน้าที่
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้ไม่แสดงความคิดเห็น ในสัดส่วนที่
เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 4.5 ตามล าดับ 
 

 ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ 
 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นด้วยกับโครงการฯ คิดเป็นร้อยละ 
59.1 รองลงมาไม่แสดงความคิดเห็ น  คิด เป็ นร้อยละ 40.9 
ตามล าดับ แสดงดังรูปที่ 8.1-16 ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้
ข้อคิดเห็นเพิ่มเติม ดังนี้ 

 
- ช่วยลดระยะการเดินทางและจ านวนรถที่เดินทางในถนน

วิภาวดี-รังสิต 
- ต้องไม่ท าให้ชุมชนเดือดร้อน 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8.1-16  ความคิดเห็นต่อโครงการฯ 
  

59.1%

40.9%

เห็นดว้ย ไม่แสดงความคิดเห็น
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 ความคิดเห็นของรูปแบบโครงการ 
 
 ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ข้อคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ แสดงดัง

ตารางที่ 8.1-7 
 

ตารางที่ 8.1-7 
ผลการแสดงความคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ 

 
รูปแบบโครงการ ระดับความคิดเห็น 

เหมาะสม ไม่เหมาะสม ไม่แสดงความคดิเห็น 
ทางแยกต่างระดับ 59.1 0 40.9 

แนวเส้นทางเลือก 40.9 0 59.1 

โครงสร้างทางพิเศษ 40.9 0 59.1 

 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คิดว่าประเด็น -ปัจจัยที่ควรให้
ความส าคัญ - ปัจจัยที่ควรให้ความส าคัญ หรือระมัดระวังเป็น
พิเศษ ต่อการศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและ
สิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดคือประเด็นผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมและระบบนิเวศ เช่น คุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยา
ทางน้ า,แหล่งน้ าสาธารณะ, อากาศ, เสียง และฝุ่นละออง คิดเป็น
ร้อยละ 68.2 รองลงมาคือไม่แสดงความคิดเห็นร้อยละ 18.2 
ประเด็นการโยกย้ายและการเวนคืน ร้อยละ 9.1 และการคมนาคม 
การขนส่งและความปลอดภัยของประชาชนในท้องถิ่นร้อยละ 4.5 
ตามล าดับแสดงดังรูปที่ 8.1-17 

 
 

รูปที่  8.1-17  ปัจจัยส าคัญใดที่ควรให้ความส าคัญหรือระมัดระวังเป็นพิเศษ 

68.2%
4.5%

9.1%

18.2%

ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและระบบนิเวศ เช่น คุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า,แหล่งน้ าสาธารณะ, อากาศ, 
เสียง และฝุ่นละอองเป็นต้น
การคมนาคม การขนส่ง และความปลอดภัยของประชาชนในท้องถิ่น

การโยกย้าย และการเวนคืน
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72.7%

9.1%

18.2%

ได้รับประโยชน์ ไมไ่ด้รับประโยชน์ ไมแ่สดงความคิดเห็น

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คิดเห็นว่าหากมีการพัฒนาโครงการ
ในอนาคต จะก่อให้เกิดประโยชน์ เป็นร้อยละ 72.7 โดยในจ านวน
นี้ส่วนใหญ่เห็นว่าช่วยลดความแออัด และคับคั่งของปริมาณจราจร
ของพ้ืนที่ เขตเมืองในกรุงเทพมหานครคิดเป็นร้อยละ 50.0 
รองลงมาคือลดเวลาการเดินทาง เป็นทางเลือกและได้รับความ
สะดวกในการเดินทาง ในสัดส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 40.9 ไม่
แสดงความคิดเห็นร้อยละ 18.2 และไม่ได้รับประโยชน์ร้อยละ 9.1 
แสดงดังรูปที่ 8.1-18 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  8.1-18  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 
 

ในกรณีที่มีการพัฒนาโครงการในอนาคต ส่วนใหญ่มีความวิตก
กังวลต่อผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม คิดเป็นร้อยละ 77.3 
โดยในจ านวนนี้ส่วนใหญ่กังวลเรื่องฝุ่นละออง เสียงดัง และความ
สั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง คิดเป็นร้อยละ 63.6 รองลงมาคือการ
เวนคืน/รื้อย้าย ร้อยละ 50.0 และการกีดขวางทางน้ าและระบายน้ า/
น้ าท่วมของล ารางสาธารณะ คลอง และแม่น้ า คิดเป็นร้อยละ 
45.5  และการประกอบอาชีพ คิดเป็นร้อยละ 40.9 และการสัญจร
และการคมนาคมขนส่ง คิดเป็นร้อยละ 27.3 และไม่แสดงความ
คิดเห็นร้อยละ 13.6 และอ่ืนๆคิดเป็นร้อยละ 4.5 ทั้งนี้ผู้ตอบ
แบบสอบถามได้เสนอแนะประเด็นอ่ืนๆเพ่ิมเติมแสดงดังรูปที่ 8.1-19 
ดังนี้ 
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รูปที่  8.1-19  ความวิตกกังวลต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสังคม 
 

 ข้อคิดเห็นต่อการจัดประชุม 
 
 ก่อนการประชุมผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เคยได้รับทราบข้อมูล

ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการมาก่อน คิดเป็นร้อยละ 50.0  โดยส่วน
ใหญ่ รับทราบจากเจ้าหน้ าที่ โครงการ คิดเป็นร้อยละ 31.8 
รองลงมาคือรับทราบข้อมูลข่าวสารจาก ผู้น าชุมชนและสื่อวิทยุ 
โทรทัศน์ ในสัดส่วนที่ เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 9.1 ส่วนที่ เหลือ
รับทราบจากหน่วยงานราชการ คิดเป็นร้อยละ 4.5 ตามล าดับ 

 
 ส่วนสื่อที่สามารถท าให้ผู้ตอบแบบสอบถามเข้าถึงได้ง่ายมากที่สุด 

คือ ผู้น าชุมชนคิดเป็นร้อยละ 27.3 รองลงมาคือ มีผู้ไม่แสดงความ
คิดเห็นคิดเป็นร้อยละ 22.7 และสื่อวิทยุ โทรทัศน์,สื่อสิ่งพิมพ์ (เช่น
แผ่นพับ,โปสเตอร์,คัทเอาท์) และเว็บไซต์โครงการ ในสัดส่วนที่
เท่ ากันคิด เป็นร้อยละ 13.6 และบอร์ดประชาสัมพันธ์ของ
หน่วยงานราชการ และอ่ืนๆในสัดส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 4.5 
ตามล าดับซึ่งหากมีการจัดสัมมนาครั้งต่อไป ส่วนใหญ่มีความยินดี
เข้าร่วมการสัมมนาคิดเป็นร้อยละ 72.7 รองลงมาคือยังไม่แน่ใจ 
คิดเป็นร้อยละ 22.7 และไม่แสดงความคิดเห็นคิดเป็นร้อยละ 4.5  

 
 ความคิดเห็นต่อการประชุมรับฟงัความคิดเห็นของประชาชนระดับ

พ้ืนที่ (กลุ่มย่อย)  ในภาพรวมผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัด
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในระดับพ้ืนที่ (กลุ่มย่อย) 
ในประเด็นต่างๆ ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 8.1-8 

 

77.3%

9.1%

13.6%

วิตกกงัวล ไมม่ีความวิตกกงัวล ไมแ่สดงความคิดเห็น
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ตารางที่ 8.1-8 
สรุปผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนระดับพ้ืนที่ (กลุม่ย่อย) 

 

รายการ 
ระดับความคิดเห็น (คิดเป็นร้อยละ) 

มาก ปานกลาง น้อย 
ไม่แสดงความ

คิดเห็น 
ความเข้าใจ วัตถุประสงค์ของการประชุมเพียงใด 27.3 63.6 4.5 4.5 
วิทยากรสามารถน าเสนอข้อมูลโดยรวมได้ชัดเจนเพียงพอ
หรือไม่ 

45.5 45.5 0 9.1 

วิทยากรสามารถอธิบายหรือช้ีแจงตอบข้อซักถามในประเด็นท่ีมี
ความสงสัยได้อย่างชัดเจนเพียงพอหรือไม่ 

31.8 59.1 0 9.1 

เนื้อหาการน าเสนอในภาพรวมสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของ
การสัมมนาเพียงใด 

40.9 54.5 0 4.5 

ความเหมาะสมของเนื้อหาในสื่อประกอบการสัมมนา 54.5 36.4 4.5 4.5 
ความเหมาะสมของเวลาในการสัมมนา 36.4 54.5 4.5 4.5 
ความเหมาะสมของสถานที่จัดสัมมนา และสิ่งอ านวยความ
สะดวกต่าง ๆ 

36.4 54.5 4.5 4.5 

การอ านวยความสะดวก (การต้อนรับ การลงทะเบียน) 50.0 45.5 0 4.5 
 

 สรุปผลที่ได้จากใบบันทึกข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
 
- การท าอะไรควรค านึงถึงเรื่องการก่อสร้าง เรื่องฝุ่นละออง 

ถนนพัง น้ าท่วม เสียงดัง ท างานดึก เพราะประชาชนที่อาศัย
บริเวณใกล้เคียงได้รับความเดือดร้อนเป็นอย่างมาก 

-  
  3.2.3 สรุปผลการแสดงความคิดเห็นจากแบบสอบถามการประชุมกลุ่มย่อย 

กลุ่มที่  3 : วันเสาร์ที่  20 สิงหาคม 2559 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ 
ห้องประชุมพหลโยธิน ชั้น 9 ส านักงาน เขตจตุจักร เขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร รายละเอียดดังนี้ 

 
การประชุมกลุ่มย่อยในครั้งนี้ได้มีการส ารวจความคิดเห็นของผู้เข้าร่วม
การประชุม โดยใช้แบบสอบถามแสดงความคิดเห็นต่อการประชุมกลุ่ม
ย่อย และมีผู้ตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็นจ านวน 26 คน     
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 83.87 (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา) จาก
ผู้ เข้าร่วมการประชุมทั้งหมด 31 คน ซึ่งจากการประมวลผลและ
วิเคราะห์ข้อมูล สามารถสรุปผลการแสดงความคิดเห็นของผู้เข้าร่วม
ประชุมได้ดังนี้ 
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 ข้อมูลส่วนตัวของผู้แสดงความคิดเห็น 
 
 ข้อมูลทั่วไป 
  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงร้อยละ 61.5 และเพศ

ชายร้อยละ 38.5 ตามล าดับ โดยหน่วยงานและองค์กรต้นสังกัดที่
เข้าร่วมประชุม ในครั้งนี้พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็น
เจ้าของ/ผู้เช่าอาคารที่อยู่ในพ้ืนที่ศึกษาในโครงการ ร้อยละ 38.5 
รองลงมาเป็นผู้ที่มีอาคารอยู่ ใกล้เคียงโครงการ ร้อยละ 30.8 
ประชาชนผู้สนใจโครงการ ร้อยละ 26.92 ส่วนที่เหลือเป็นผู้แทน
จากหน่วยงานราชการ ร้อยละ 1  

 
  ในด้านการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่จบ

การศึ กษาระดับ ประถมศึ กษ าร้อยละ 42.3 รองลงมาคื อ 
มัธยมศึกษาตอนปลาย (ม.4-ม.6)/ปวช. คิดเป็นร้อยละ 19.2 
ปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 15.4 อนุปริญญา/ปวส.ร้อยละ 11.5 
และมัธยมศึกษาตอนต้น (ม.1-ม.3) คิดเป็นร้อยละ 7.7 ส่วนที่
เหลือคือ สูงกว่าปริญญาตรี ร้อยละ 3.8 ตามล าดับ 

 
การประกอบอาชีพของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่
ประกอบอาชีพรับจ้างทั่วไป/รับจ้างภาคเกษตร ร้อยละ 34.61 
รองลงมาประกอบอาชีพค้าขาย ร้อยละ 30.8 และประกอบ
กิจการ-ธุรกิจส่วนตัว/รับเหมา รับราชการ/ลูกจ้าง/พนักงาน
รัฐวิสาหกิจ ในสัดส่วนที่เท่ากัน คิดเป็นร้อยละ 7.7 ส่วนที่เหลือ
ประกอบอาชีพพนักงานบริษัทและแม่บ้าน ในสัดส่วนที่เท่ากัน  
คิดเป็นร้อยละ 1 ตามล าดับ 

 
ระยะเวลาอยู่อาศัย/ท างาน/ประกอบอาชีพ บริเวณพ้ืนที่โครงการ 
พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมดอยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการมา
นานมากกว่า 15 ปี ร้อยละ 100 ทั้งนี้ยังพบว่าผู้ตอบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่ เป็นผู้ที่อยู่หรือมีที่ดิน ที่อยู่อาศัยใกล้แนวเส้นทาง
โครงการ ร้อยละ 76.9 รองลงมาคือ ผู้ไม่แสดงความคิดเห็นร้อยละ 
11.5 และผู้สนใจโครงการ ร้อยละ 7.7 ที่ เหลือคือ เจ้าหน้าที่
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง คิดเป็นร้อยละ 3.8 ตามล าดับ 
 
 
 
 
 


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58%

38%

4%

ไม่แสดงความคิดเห็น

เห็นด้วย

ไม่เห็นด้วย

 ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ 
 
 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ไม่แสดงความคิดเห็นกับโครงการฯ 

คิดเป็นร้อยละ 57.7  รองลงมาเห็นด้วยกับโครงการ คิดเป็นร้อยละ 
38.5  และไม่เห็นด้วย คิดเป็นร้อยละ 3.8 แสดงดังรูปที่ 8.1-20  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปที่ 8.1-20 แสดงความคิดเห็นกับโครงการฯ 

 
 ความคิดเห็นของรูปแบบโครงการ 
 
 ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ข้อคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ แสดงดัง

ตารางที่ 8.1-9 
 

ตารางที่ 8.1-9 
ผลการแสดงความความคิดเห็นต่อรูปแบบโครงการ 

 
รูปแบบโครงการ ระดับความคิดเห็น 

เหมาะสม ไม่เหมาะสม ไม่แสดงความคิดเห็น 
ทางแยกต่างระดับ 15.4 0 84.6 

แนวเส้นทางเลือก 15.4 0 84.6 

โครงสร้างทางพิเศษ 15.4 0 84.6 
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23%

50%

27%

ไม่ได้รับประโยชน์

ได้รับประโยชน์ 

ไม่แสดงความคิดเห็น

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คิดว่าประเด็น -ปัจจัยที่ควรให้
ความส าคัญ - ปัจจัยที่ควรให้ความส าคัญ หรือระมัดระวังเป็น
พิเศษ ต่อการศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและ
สิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดคือประเด็นผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมและระบบนิเวศ เช่น คุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยา
ทางน้ า,แหล่งน้ าสาธารณะ, อากาศ, เสียง และฝุ่นละออง รวมทั้ง
ประเด็นเรื่องการโยกย้าย และการเวนคืน ในสัดส่วนที่เท่ากัน     
คิดเป็นร้อยละ 15.4 รองลงมาคือการคมนาคม การขนส่งและ
ความปลอดภัยของประชาชนในท้องถิ่นร้อยละ คิดเป็นร้อยละ 
11.5 ส่วนที่เหลือคือ การตรวจสอบ และการมีส่วนร่วมในการ
ตัดสินใจจากตัวแทนของประชาชนที่มีส่วนเกี่ยวข้องและได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ คิดเป็นร้อยละ 3.8 และไม่แสดงความ
คิดเห็นร้อยละ 53.8   
 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คิดเห็นว่าหากมีการพัฒนาโครงการ
ในอนาคต จะก่อให้เกิดประโยชน์ คิดเป็นร้อยละ 50  โดยใน
จ านวนนี้ส่วนใหญ่ เห็นว่าช่วยลดความแออัด และคับคั่งของ
ปริมาณจราจรของพ้ืนที่เขตเมืองในกรุงเทพมหานครคิดเป็นร้อยละ 
34.6 รองลงมาคือลดเวลาการเดินทาง ร้อยละ 26.9 ส่วนที่เหลือ
เป็นทางเลือกและได้รับความสะดวกในการเดินทาง คิดเป็นร้อยละ  
5 ไม่แสดงความคิดเห็นร้อยละ 26.9 และไม่ได้รับประโยชน์ร้อยละ 
23.1 แสดงดังรูปที่ 8.1-21 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8.1-21  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 
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ในกรณีที่มีการพัฒนาโครงการในอนาคต ส่วนใหญ่มีความวิตก
กังวลต่อผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม คิดเป็นร้อยละ 65.4 
โดยในจ านวนนี้ส่วนใหญ่กังวลเรื่องฝุ่นละออง เสียงดัง และความ
สั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง คิดเป็นร้อยละ 53.8 รองลงมาคือการ
เวนคืน/รื้อย้าย ร้อยละ 46.2 และการสัญจรและการคมนาคม
ขนส่ง คิดเป็นร้อยละ 42.3 การประกอบอาชีพ คิดเป็นร้อยละ
34.6 ส่วนที่เหลือวิตกกังวลเรื่องการกีดขวงทางน้ าและการระบาย
น้ า/น้ าท่วม ของล ารางสาธารณะ คลองและแม่น้ า คิดเป็นร้อยละ 
15.4 ไม่แสดงความคิดเห็นร้อยละ 23.1 และไม่วิตกกังวล คิดเป็น
ร้อยละ 11.5 แสดงดังรูปที ่8.1-22 ดังนี้ 
 

 
 

รูปที่ 8.1-22  ความวิตกกังวลต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสังคม 
 

 ข้อคิดเห็นต่อการจัดประชุม 
 
 ก่อนการประชุมผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ไม่เคยได้รับทราบ

ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการมาก่อน คิดเป็นร้อยละ 42.30 ส่วน
ที่เหลือเคยรับทราบข้อมูลข่าวสาร คิดเป็นร้อยละ 34.6 โดยส่วน
ใหญ่รับทราบจากผู้น าชุมชน คิดเป็นร้อยละ 11.5 รองลงมาคือ
รับทราบข้อมูลข่าวสารจากหน่วยงานราชการ คิดเป็นร้อยละ 7.7 
ส่วนที่เหลือรับทราบข้อมูลจาก สื่อวิทยุ โทรทัศน์ เว็บไซต์โครงการ 
ในสัดส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 3.8 และไม่แสดงความคิดเห็น 
คิดเป็นร้อยละ 23.1 ตามล าดับ 

 
 

65%

12%

23%

วิตกกังวล

ไม่มีความวิตกกังวล

ไม่แสดงความคิดเห็น
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ส่วนสื่อที่สามารถท าให้ผู้ตอบแบบสอบถามเข้าถึงได้ง่ายมากที่สุด 
คือ ผู้น าชุมชนคิดเป็นร้อยละ 26.9 รองลงมาคือ สื่อวิทยุ โทรทัศน์ 
ร้อยละ15.4 เว็บไซต์โครงการ ร้อยละ 11.5 และสื่อสิ่งพิมพ์(เช่น
แผ่นพับ ,โปสเตอร์ , คัสเอาท์ ) และอ่ืนๆ คิดเป็นร้อยละ 7.7 
ตามล าดับ ส่วนที่เหลือคือบอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงาน
ราชการ ซึ่งหากมีการจัดประชุมครั้งต่อไป ส่วนใหญ่มีความยินดี
เข้าร่วมการประชุมคิดเป็นร้อยละ 53.8 รองลงมาคอืไม่แสดงความ
คิดเห็นคิดเป็นร้อยละ 26.9 และยังไม่แน่ใจคิดเป็นร้อยละ 15.4 
และมีเพียง 1 คนที่ไม่ยินเข้าร่วมการประชุม คิดเป็นร้อยละ 3.8  
ความคิดเห็นต่อการประชุมรับฟงัความคิดเห็นของประชาชนระดับ
พ้ืนที่ (กลุ่มย่อย)  ในภาพรวมผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัด
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในระดับพ้ืนที่ (กลุ่มย่อย) 
ในประเด็นต่างๆ ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 8.1-10 

 
ตารางที่ 8.1-10 

สรุปผู้ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดประชุมกลุ่มย่อย กลุ่มที่ 3 
 

รายการ 
ระดับความคิดเห็น (คิดเป็นร้อยละ) 

มาก ปานกลาง น้อย 
ไม่แสดงความ

คิดเห็น 
ความเข้าใจ วัตถุประสงค์ของการประชุมเพียงใด 34.6 23.1 0 42.3 
วิทยากรสามารถน าเสนอข้อมูลโดยรวมได้ชัดเจนเพียงพอ
หรือไม่ 

38.5 19.2 0 42.3 

วิทยากรสามารถอธิบายหรือช้ีแจงตอบข้อซักถามในประเด็นที่
มีความสงสัยได้อย่างชัดเจนเพียงพอหรือไม่ 

30.8 26.9 0 42.3 

เนื้อหาการน าเสนอในภาพรวมสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของ
การสัมมนาเพียงใด 

26.9 26.9 0 46.2 

การเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมการประชุมได้แสดงความคิดเห็น 38.5 15.4 0 46.2 
ความเหมาะสมของเนื้อหาในสื่อประกอบการสัมมนา 26.9 26.9 0 46.2 
ความเหมาะสมของเวลาในการสัมมนา 26.9 26.9 0 46.2 
ความเหมาะสมของสถานที่จัดสัมมนา และสิ่งอ านวยความ
สะดวกต่าง ๆ 

38.5 15.4 0 46.2 

การอ านวยความสะดวก (การต้อนรับ การลงทะเบียน) 46.2 11.5 0 42.3 
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 (5) การประชุมกลุ่มย่อย (เฉพาะผู้มีส่วนได้-เสีย) 
1) วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพ่ือชี้แจงข้อมูล ข่าวสาร การด าเนินงานของโครงการ พร้อมทั้งชี้แจงเหตุผล
ความจ าเป็นของการออกแบบในกรณีท่ีไม่สามารถหลีกเลี่ยงผลกระทบได้ 

2)  เพ่ือรวบรวมประเด็นข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ เพ่ือ
ประสานข้อมูลดังกล่าวกับคณะผู้ศึกษาด้านอ่ืนๆ โดยเฉพาะด้านวิศวกรรมและ
สิ่งแวดล้อมของการศึกษาฯ 

 
2)  ผู้เข้าร่วมประชุม 
 ในการประชุมกลุ่มย่อย (ผู้มีส่วนได้ -เสีย ) ณ ร้านช้างเซรามิค เขตจตุจักร 

กรุงเทพมหานคร มีผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 13 คน (แสดงดังภาคผนวกที่ 8-2)
โดยมีรายละเอียดสรุปดังนี้ 

   ผู้มีส่วนได้-เสีย  จ านวน   8  คน 
   บริษัทที่ปรึกษา  จ านวน  5 คน 

   รวม    13       คน 
ส่วนบรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย แสดงได้ดังรูปที่ 8.1-23 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8.1-23  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย (ผู้มีส่วนได-้เสีย) 
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3) สรุปประเด็นข้อคิดเห็น-ข้อเสนอแนะจากการประชุมกลุ่มย่อย (ผู้มีส่วนได้-เสีย) 
 บริเวณปั๊มน้ ามันบางจากติดกับร้านช้างเซรามิค จะโดน เวนคืนหรือไม่ 

เนื่องจากบ้าน(นายสมพร ปันโต) ตั้งอยู่หลังร้านเซรามิคซึ่งมีรายชื่ออยู่ในแนว
พ้ืนที่เวนคืนของโครงการ แต่ท าไมแนวเส้นทางโครงการจึงไปไม่ถึงบริเวณ
ปั๊มน้ ามันบางจาก 

 บริเวณร้านช้างเซรามิค (เจ้าของที่ดินของนางชมพู หวังเจริญ) จะมีพ้ืนที่โดน
เวนคืนประมาณก่ีเมตร 

 ระหว่างการก่อสร้างจะมีการเวนคืนพ้ืนที่เพ่ิมเติมอีกหรือไม่ 
 ที่ดินแปลงของนายเล็ก ค าจั่น (3863) และแปลงที่ดินเลขที่ดินของนายสมชาย 

งามนิมิต ซึ่งตั้งอยู่หลังร้านช้างเซรามิค จะโดนเวนคืนหรือไม่ 
 เสาตอม่อ จะตั้งอยู่บริเวณหน้าร้านเซรามิคหรือ อยู่ช่วงไหน 
 แนวเส้นทางช่วงที่ผ่านพื้นที่ของการรถไฟ ซึ่งมีการเช่าพื้นที่ประกอบกิจการ

ต่างจะมีการเวนคืนหรือไม่ เช่น 
o ร้านตรวจสภาพรถยนต์ 
o ร้านฉลองรับส่งไก่ชน (อยู่บริเวณใต้ทางด่วน) 

 แนวเส้นทางช่วงที่ผ่านบริเวณทางด่วนเดิม รูปแบบโครงสร้างจะเป็นลักษณะ
อย่างไร 

 บริเวณปั๊ม LPG จะมีพ้ืนที่โดนเวนคืนมากน้อยอย่างไร 
 แนวเส้นทางโครงการเริ่มต้น และสิ้นสุดบริเวณใด 
 ทางโครงการจะเริ่มด าเนินการเมื่อไหร่  และจะมีการชดเชยอย่างไร 

 
 (6) การสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ) 

6.1 วัตถุประสงค์การประชุม 
 เพ่ือน าเสนอผลการศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ 

และออกแบบรายละเอียดโครงการ 
 เพ่ือชี้แจงผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการลดผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้น  
 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของจากผู้เข้าร่วมสัมมนา ซึ่งจะน าไป

พิจารณาประกอบการปรับปรุงเพ่ิมเติมข้อเสนอแนะมาตรการในการจัดการกับ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในรายงานการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ก่อนที่จะน าเสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) พิจารณาต่อไป รวมทั้งการจัดท าข้อเสนอแนะในการด าเนิน
โครงการ 

6.2 ผู้เข้าร่วมการประชุม 
ผู้เข้าร่วมประชุมเป็นผู้ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ประกอบด้วยผู้ได้รับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ,หน่วยงานเจ้าของโครงการ,หน่วยงานราชการ/
หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ,หน่วยงานเอกชน/องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น(เขต),ประชาชน
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ผู้สนใจโครงการ และสื่อมวลชน รวม 210  คน (แสดงดังภาคผนวกที่  8-2) 
รายละเอียดแสดงดังตารางที ่8.1-11 
 

ตารางที่ 8.1-11 
แสดงจ านวนผู้เข้าร่วมการสัมมนาฯ 

 
กลุ่มเป้าหมาย จ านวนผู้เข้าร่วมการสัมมนา (คน) 

1) ผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ  
 ผู้มีส่วนได้-เสีย 9 
 ผู้อยู่อาศัยในชุมชน 57 

2) หน่วยงานเจ้าของโครงการ  
 ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 28 
 บริษัทท่ีปรึกษา 16 

3) หน่วยงานราชการ/หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ 29 
4) หน่วยงานเอกชน/องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (เขต) 19 
5) ประชาชนผู้สนใจโครงการ 39 
6) สื่อมวลชน 13 

รวมทั้งสิ้น 210 
 
ส่วนบรรยากาศการสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 แสดงรูปที ่8.1-24 
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ผู้เข้าร่วมสัมมนาฯ ลงทะเบียน-รับเอกสาร ผู้เข้าร่วมสัมมนาฯ ชมบอร์ดนิทรรศการ 

 

นายเริงศักดิ์ ทองสม 
ผู้อ านวยการกองพัฒนาระบบการขนส่งและการจราจร 
กล่าวรายงาน 

  

 

นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ 
รองปลัดกระทรวงคมนาคม  
กล่าวเปิดการสัมมนารบัฟังความคิดเห็นของประชาชน 
คร้ังที่ 2 

  

 
 

 

นายพีระพล ถาวรสุภเจริญรองปลัดกระทรวงคมนาคม  
ให้สัมภาษณ์สื่อมวลชน 

รูปที่ 8.1-24  บรรยากาศการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
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ผู้เข้าร่วมสัมมนาฯ รับฟังรายละเอียดโครงการ 

  
ที่ปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ ผู้เข้าร่วมการประชุมร่วมซักถามและให้ข้อคิดเห็น 

  
ผู้เข้าร่วมการประชุมร่วมซักถามและให้ข้อคิดเห็น 

  
ผู้เข้าร่วมการประชุมร่วมซักถามและให้ข้อคิดเห็น ที่ปรึกษาตอบข้อซักถาม 

 
รูปที่ 8.1-24 (ต่อ) บรรยากาศการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2  
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6.3 สรุปผลการสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  2 
ในการด าเนินการสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 ผู้ เข้าร่วม
ประชุมสัมมนาได้ร่วมซักถามและแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม และได้ให้ข้อคิดเห็น
และข้อเสนอแนะในแบบสอบถามด้วย ดังนี้ 
1) การแสดงความคิดเห็นในห้องสัมมนาฯ 

ในการสัมมนาฯ ได้เปิดโอกาสให้ผู้ที่เข้าร่วมสัมมนาฯได้ซักถาม / แสดงความ
คิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 8.1-12 

 
ตารางที่ 8.1-12 

การแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
 
ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 

1. ด้านวิศวกรรม 1.1.  นางกนกพรรณ  ธีระค าศรี  กรุงเทพฯ 
มีข้อเสนอแนะส าหรับการศึกษาของโครงการ 2 
ประเด็น ดังนี้ 

1. เร่ืองการระบายน้ า หากมีการพัฒนา
โครงการขอให้พิจารณาอย่างรอบคอบ 
อย่ างไรก็ตามขอให้ทางโครงการ
ปรึกษาหรือประสานงานกับส านักการ
ระบายน้ าของกรุงเทพมหานครด้วย 
เพื่อให้ทราบว่าจะมีโครงการนี้ 

2. เร่ืองการแก้ไขปัญหาจราจร : ควรจะ
เน้นเรื่องการขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ 
เนื่องจากการพัฒนาของโครงการนี้
อาจจะมีการน ายานพาหนะหรือ
รถยนต์เข้าสู่พื้นที่ช้ันใน ดังนั้นหากมี
การพัฒนาโครงการในอนาคตขอให้มี
การเช่ือมต่อระบบต่างๆ เพื่อที่จะให้
เกิดการสัญจรอย่างคล่องตัว  

1.1. จะเห็นได้ว่าทุกระบบมีความส าคัญ โดยเฉพาะ
ระบบการขนส่งมวลชนซึ่งมีความส าคัญอย่างมากในการ
ข น ส่ ง ผู้ ค น  อ ย่ า ง ไ ร ก็ ต า ม ร ะ บ บ ท า งด่ ว น ใน
กรุงเทพมหานคร มีการกระจายค่อนข้างจะไม่ทั่วพื้นที่ 
โดยเฉพาะทางด่วนด้านเหนือของกรุงเทพมหานคร เช่น 
จังหวัดปทุมธานี และนนทบุรี เป็นต้น ดังนั้นถ้าสามารถ
เช่ือมโยงเส้นทางคมนาคมที่ขาดหายไปหรือที่เรียกว่า 
Missing Link ระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข หรือดอน
เมืองโทลเวย์ กับทางพิเศษศรีรัช ก็จะสามารถเช่ือมโยง
การคมนาคม และสามารถรองรับระบบการขนส่ง
มวลชนใหญ่ในอนาคตได้เป็นอย่างดี ในส่วนของการ
ระบายน้ านั้น ที่ผ่านมาได้มีตัวแทนของกรุงเทพมหานคร 
ทั้ ง ใน ส่ วน ขอ งส า นั ก ก าร โย ธ า เข้ าม า ร่ ว ม เป็ น
คณะกรรมการก ากับการศึกษา 

อย่างไรก็ตามบริษัทท่ีปรึกษาจะขอรับข้อเสนอแนะ
ไปพิจารณาในรายละเอียดต่อไป 

1.2. นายประยุทธ์ เพชรพิมพ์พันธุ์ 
กรรมการบริหารชุมชน หมู่บ้านไพทูรย์
นิเวศน์ เขตจตจุักร กรุงเทพ 
 ในอนาคตจะมีการเปิ ดใช้ ชุมทาง

รถไฟฟ้า 5 สายที่สถานีรถไฟบางซื่อ 
พร้อมทั้งจะย้ายหัวล าโพงมาบางซื่อ
ส น ข .ได้ จั ด เต รี ย ม แ ผ น ร อ งรั บ
การจราจรในบริเวณนั้นอย่างไร 

 ควรจะมีการสร้างถนนเลียบทางรถไฟ
จากแยกประดิพัทธ์เช่ือมต่อถนนเลียบ
คลองเปรมประชากรที่ถนนรัชดาเพื่อ
ช่วยระบายการจราจรอีกทาง 

1.2.ในภาพรวมของการคมนาคมบริเวณพหลโยธิน ทาง
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรมี
การศึกษาออกแบบรายละเอียดศูนย์คมนาคมพหลโยธิน 
และพัฒนาต้นแบบการพัฒนาพื้นที่โดยรอบศูนย์กลาง
คมนาคม ซึ่งจะมีเรื่องของการปรับปรุงระบบโครงข่าย
การจราจรในย่านพหลอยู่ด้วย ซึ่งเป็นการศึกษาภาพ
ใหญ่ของระบบการคมนาคมในพื้นที่ย่านพหลโยธิน
ทั้งหมด เช่น ระบบ BRT, ระบบถนน เป็นต้น ท้ังนี้ก็จะ
สองคล้องกับแผนการพัฒนาพื้นที่ของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย 
       ในส่วนของการด าเนินงานโครงการนี้จึงเป็นส่วนหนึ่ง
ของการศึกษาภาพใหญ่ อย่างไรก็ตามบริษัทท่ีปรึกษาจะ
ขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาในรายละเอียดต่อไป 
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ตารางที่ 8.1-12 (ต่อ) 
การแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
1. ด้านวิศวกรรม 

(ต่อ) 
1.3.  นายพรชัย พัฒนาพงษ์สถิต : นักวิเคราะห์

นโยบายและแผน ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 
 การใช้พื้นที่ของการรถไฟแห่งประเทศ

ไทย(รฟท.) โครงการได้เข้าไปประชุม
หารือแล้ วหรือไม่  เนื่ องจากพื้ นที่
ดังกล่าว การรถไฟแห่งประเทศไทย
(รฟท.) ใช้ประโยชน์ในโครงการรถไฟฟ้า
สีแดง และรถไฟความเร็วสูงในอนาคต 

1.3. ก า รด า เนิ น งาน ที่ ผ่ า น ม าท า งโค ร งก า ร ได้
ประสานงานกับการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
โดยตลอด  ทั้งนี้การรถไฟแห่งประเทศไทย(รฟท.) 
ยังมีผู้แทนอยู่ในคณะกรรมการก ากับการศึกษานี้
ด้วย ดังนั้นรายละเอียด และรูปแบบต่างๆในการใช้
พื้นที่ ทางโครงการฯได้ท าการหารือและประสาน
เรื่องรูปแบบมาโดยตลอด ทั้งนี้ในเบื้องต้นได้ข้อ
ส รุป ว่ าทุ ก โค รงก ารส าม ารถด า เนิ น การให้
สอดคล้องกับพ้ืนท่ีที่มีอยู่จ ากัดนี้ได้ 

2. ด้านการเวนคืน 2.1.  ต้องการทราบว่าที่ดินจะถูกเวนคืนหรือไม่ 
และสามารถตรวจสอบข้อมูลได้อย่างไร  
 ที่ดินของ นายสง่า แซ่ลิ้ม : เจ้าของ

ที่ดินบริเวณปั๊มน้ ามันบางจาก (ติด
ถนนก าแพงเพชร 2)  

 ที่ดินของ นางทุเรียน อิวาโมะโต๊ะ : 
เจ้าของที่ดิน บริเวณอพาร์ทเม้นท์ติด
กั บ ปั๊ ม น้ า มั น บ างจ าก  (ติ ด ถน น
ก าแพงเพชร 2)  

2.1. เมื่ อ วัน อั งค ารที่  8 พฤศจิ ก ายน  2559 ท าง
โครงการได้มีการประชุมกับกลุ่มประชาชนที่ได้รับ
ผลกระทบโดยตรง ท้ังในส่วนของเจ้าของที่ดิน และผู้เช่า 
เพื่อช้ีแจงรายละเอียดการด าเนินการโครงการ รวมทั้ง
การรับฟังข้อคิดเห็น-ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
       ทั้งนี้  หลังจากการสัมมนาฯ ขอให้ท่านที่ยังได้
ข้อมูลไม่ครบหรือท่านที่ ยั งสงสัยขอให้ลงช่ือและ
รายละเอียดต่างๆให้มากที่สุด เพื่อทางโครงการได้
ตรวจสอบข้อมูล และติดต่อกลับต่อไป 

3. ด้านสิ่งแวดล้อม 3.1. นายชาตรี วิศาลวุฒิเวท (กม.11 ชุมชนไทรคู่) 
 ในช่วงการด าเนินการก่อสร้างประชาชน

อาจจะไม่ได้รับความสะดวกเรื่องการสัญจร 
เช่น  

 ช่วงฝนตกถนนจะช ารุด เป็น
หลุม บางครั้งการเอาแผ่นเหล็ก
มาปิดทับหลุมก็อาจจะท าให้รถ
มอเตอร์ไซต์ล้มได้ 

 รถขยะไม่สามารถเข้ามาเก็บ
ขยะในพ้ืนท่ีชุมชนได้  

ดังนั้นขอให้โครงการพิจารณามาตรการ,วิธีการ
แก้ไขปัญหาที่อาจจะเกิดขึ้นจากการก่อสร้าง
ต่อไปด้วย 

3.1 แนวก่อสร้างโครงการส่วนใหญ่อยู่ ในแนวถนน
ก าแพงเพชร 2 และถนนวิภาวดีรังสิต จึงคาดว่าไม่กีด
ขวางทางเข้า-ออกของรถเก็บขนขยะมูลฝอยที่จะเข้ามา
ท าการเก็บขนขยะมูลฝอยในแต่ละชุมชน และในการ
ก่อสร้างจะมีการกันพื้นที่ก่อสร้างจากช่องทางจราจรที่
ใช้งานอยา่งชัดเจน ท าให้ผิวถนนของช่องจราจรที่ใช้งาน
ไม่เกิดผลกระทบในด้านช ารุดหรือเป็นหลุม 

3.2. นายบัลลังก์ จันทร์มรกต (ร้านช้างเซรามิค)  
ถนนก าแพงเพชร 2 จตุจักร 

 ในกรณีเกิดผลกระทบจากการก่อสร้าง 
ในเรื่ องการขาดประโยชน์ และไม่
สะดวกในการค้า จะมีการพิจารณาค่า
ทดแทนอย่างไร ทั้ งนี้ต้องการให้มี
เจ้ าหน้ าที่ มาติ ดต่ อ โดยตรงเพื่ อ
รับทราบรายละเอียด และค าช้ีแจง
อย่างครบถ้วน 

3.2.ในส่วนของผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง จะมีคู่มือใน
การแก้ไขและค่าทดแทนของกระทรวงคมนาคมอยู่แล้ว 
ในเรื่องของการขาดผลประโยชน์ ก็เป็นเรื่องหนึ่งในการ
พิจารณาผลตอบแทนกับผู้ได้รับผลกระทบ ซึ่งตรงนั้นจะ
อยู่ในขั้นตอนหลังการศึกษานี้และหลังจากออกพระราช
กฤษฎีกาเวนคืนท่ีดิน (พรฎ.) จากนั้นก็จะมีเรื่องของการ
ประเมินและส ารวจ  
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ตารางที่ 8.1-12 (ต่อ) 
การแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 
3. ด้านสิ่งแวดล้อม 
(ต่อ) 

 อสังหาริมทรัพย์ในเรื่องของที่ดินสิ่งปลูกสร้าง ไม้ยืนต้น 
หรือการใช้ประโยชน์ ต่างๆ เพื่อประเมินค่าทดแทนจาก
หน่วยงานของรัฐจะต้องจัดให้ โดยมีคณะกรรมการจาก
หลายหน่วยต่างๆ เช่น กรมที่ดิน ส านักงานเขต หรือ
ผู้แทนท้องถิ่น เป็นต้น  
         อย่างไรก็ตามหน่วยงานที่จะด าเนินโครงการจาก
นี้อาจจะมีอีกหน่วยงานเข้ามาด าเนินงาน ซึ่งในส่วนนี้จะ
ไม่ใช่ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
(สนข.) เพราะ สนข.จะท าหน้าที่ศึกษาความเป็นไปได้
ของโครงการ และน าเสนอผลการศึกษาให้กับกระทรวง
คมนาคม ซึ่งทางกระทรวงคมนาคมจะแจ้งให้หน่วย
ปฏิบัติ เช่น การทางพิเศษแห่งประเทศไทย กรมทาง
หลวง เข้ามาด าเนินงานต่อไป     
           ในกรณีที่ทางชุมชนหรือผู้ประกอบการได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การกีดขวาง
หน้าร้าน ความไม่สะดวกของลูกค้าในการเข้ามาซื้อ
สินค้า เป็นต้น ผลกระทบในส่วนนี้จะไม่มีค่าทดแทน
หรือชดเชย อย่างไรก็ตามทางโครงการจะก าหนด
มาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม โดยจะจัดตั้งศูนย์รับ
ข้อมูลข่าวสารและเรื่องราวร้องทุกข์บริเวณส านักงาน
โครงการในพื้นที่ก่อสร้างที่ ชุมชนสามารถเข้าถึงได้
สะดวก หากชุมชนหรือผู้ประกอบการได้รับผลกระทบ
ด้านความไม่สะดวกดังกล่าวก็สามารถมาแจ้งเรื่องที่ศูนย์
รับข้อมูลข่าวสารฯ ดังกล่าวนี้ได้ เพื่อที่ทางโครงการจะ
ได้จัดเจ้าหน้าที่ที่ เกี่ยวข้องเข้าไปร่วมแก้ไขปัญหาที่
เกิดขึ้นได้ 
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  ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม (จากใบแสดงความคิดเห็น) 
1. ประชาชนผู้สนใจโครงการ 
 ถ้าให้พื้นที่ทางด่วนช่วงทางขึ้นหรือมาลงที่เป็นพื้นที่เปล่าระหว่างเสาตรง

ทางด่วน มาท าประโยชน์ได้ไหม เช่น ท าสวนสาธารณะคืนให้ประชาชน 
ปลูกต้นไม้แบบเป็นพุ่มตรงกลางระหว่างกลางทางด่วน 

 ให้มีสีเขียวบ้างเพื่อความสวยงามได้ไหม หรือท าเป็นพื้นที่เก็บรถอุบัติเหตุ 
ช ารุด หรืออุปกรณ์ช ารุด บางหน่วยงานในแต่ละพื้นที่ได้ไหม เพื่อลดพื้นที่ใน
ส่วนราชการได้มีพื้นที่มากข้ึน 

2. นายภารดา ภู่ศิริ ต าแหน่งนักวิเคราะห์นโยบายและแผนช านาญการ หน่วยงาน 
สนข. 
 เพิ่มช่วยประชาสัมพันธ์ผ่านทางเว็บไซต์แบบ Real time 

3. นายชนพ สมบูรณ์ทรัพย์ ต าแหน่งวิศวกร ส่วนปฏิบัติการระบบท่อเขต 6 
หน่วยงาน บริษัท ปตท.จ ากัด (มหาชน) 
 มีความเป็นไปได้หรือไม่ที่จะมีทางเชื่อมกับถนนรัชดา เพิ่มเติมในโครงการนี้ด้วย 
 ขอเสนอให้ สนข.พิจารณาทางเชื่อมทางพิเศษไปออกบางประอิน ซึ่งน่าจะ

สะดวกมากกว่าดอนเมืองโทลล์เวย์ 
4. นายสุเทพ คงสุวรรณ์  ต าแหน่งกรรมการชุมชนหนองจุฬา  จตุจักร กรุงเทพฯ 
 ท าไมท าโครงการไม่เสร็จไปในคราวเดียวกันกับการก่อสร้าง เพราะว่าเมื่อ

โครงการเสร็จแล้วมาท าทีหลัง จะเป็นลักษณะเดียวกับเสาไฟฟ้าสีม่วง ซึ่ง
ปัจจุบันนี้ต้องใช้บริการจากรถไฟ รถเมล์มาบริการร่วมเพราะไม่ถึง
ปลายทาง 

 ธรรมดาเมื่อก่อสร้างโครงการเสร็จแล้วจะได้บริการได้ครบวงจร 
5. นายบ้วย พวงเงิน ต าแหน่ง รองประธานชุมชนหัวรถจักรตึกแดง 1 เขตบางซื่อ 

กรุงเทพมหานคร 
 ขอให้ด าเนินการตามแผนงานที่ได้ก าหนดไว้ทุกขั้นตอน ตามก าหนดเวลาที่

ได้วางแผนทุกข้ันตอน เพื่อความเจริญของบ้านเมือง และเป็นทางเลือกของ
ประชาชนที่ใช้บริการในอนาคตต่อไป 

 
2) การแสดงความคิดเห็นในแบบประเมินผลการสัมมนาฯ 

การสัมมนาในครั้งนี้มีการส ารวจความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมการสัมมนาฯ โดยใช้
แบบสอบถามแสดงความคิดเห็นต่อการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน และมีผู้ตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็นจ านวน 139 คน       
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ (ไม่นับรวมผู้แทนจาก สนข.และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา) 
จากผู้เข้าร่วมการสัมมนาทั้งหมด 158 คน ซึ่งจากการประมวลผลและวิเคราะห์
ข้อมูลสามารถสรุปผลการแสดงความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมการสัมมนา ได้ดังนี้ 
 

  



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
ทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมขุ และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร และการประชาสัมพนัธ ์
 

EPS  IEC  DC  MACRO 8-60 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

 ข้อมูลส่วนตัวของผู้แสดงความคิดเห็น 
 ข้อมูลทั่วไป  
 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงร้อยละ 56.10 และเป็นเพศชาย

ร้อยละ 43.20 ตามล าดับ โดยหน่วยงานและองค์กรต้นสังกัดที่เข้าร่วม
สัมมนาฯ ในครั้งนี้พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นหน่วยงาน
ราชการ ร้อยละ 33.10 รองลงมาเป็นผู้แทนประชาชนในพ้ืนที่โครงการ
(ประธานชุมชน.กรรมการชุมชน) ร้อยละ 32.40  รองลงมาคือหน่วยงาน
รัฐวิสาหกิจและประชาชนผู้สนใจโครงการในสัดส่วนที่เท่ากันร้อยละ 8.60 
ส่วนที่เหลือคือประชาชนผู้ได้รับผลกระทบ/เจ้าของบ้าน/เจ้าของที่ดิน-สิ่ง
ปลูกสร้าง ร้อยละ 5.00 หน่วยงานเอกชน/องค์กรธุรกิจเอกชน ร้อยละ 
3.59 และสื่อมวลชน ร้อยละ 1.4 ตามล าดับ 

 
 ในด้านการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่จบการศึกษา

ระดับปริญญาตรีร้อยละ 29.50 รองลงมาเป็นผู้จบการศึกษาสูงกว่าปริญญา
ตรีร้อยละ 27.30 และจบการศึกษาระดับประถมศึกษาร้อยละ 18.00 ส่วน
ที่เหลือจบชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย (ม4-ม6)/ปวช. ร้อยละ 9.40 จบ
มัธยมศึกษาตอนต้น (ม1-ม3) ร้อยละ 8.60 จบอนุปริญญา/ปวส. ร้อยละ 
5.80 และไม่ระบุ ร้อยละ 1.40 ตามล าดับ 

 
 การประกอบอาชีพของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่รับราชการ  

ร้อยละ 37.00 รองลงมาเป็นข้าราชการบ านาญ/แม่บ้าน ร้อยละ 12.9 ส่วน
ที่เหลือประกอบอาชีพค้าขาย/รับจ้างทั่วไป ในสัดส่วนที่ เท่ากัน ร้อยละ 
10.8 ท าธุรกิจส่วนตัว ร้อยละ 10.1 พนักงานรัฐวิสาหกิจ 9.4 พนักงาน
บริษัท ร้อยละ 7.2 และไม่ระบุอาชีพ ร้อยละ 2.9 ตามล าดับ  

 
ระยะเวลาการอยู่อาศัย/ท างาน/ประกอบอาชีพ บริเวณพ้ืนที่โครงการ 
พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่อยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการมานานมา
กว่า 15 ปี ร้อยละ 52.40 รองลงมาอยู่ระหว่าง 0-5 ปี ร้อยละ 20.1 ส่วนที่
เหลืออยู่ระหว่าง 10-15 ปี  ร้อยละ 12.2 ไม่ระบุปี  ร้อยละ 10.1 และ
ระหว่าง 5-10 ปี ร้อยละ 10.8 ตามล าดับ  
 
ทั้งนี้ยังพบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเจ้าหน้าที่ /หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง ร้อยละ 41.00 รองลงมาเป็นผู้ที่อยู่หรือมีที่ดินอยู่ในแนวเส้นทาง
โครงการ ร้อยละ 33.8 ส่วนที่เหลือเป็นกลุ่มอ่ืนๆ เช่น เจ้าของที่ดินติดกับ
พ้ืนที่ของการรถไฟ สื่อมวลชน และประชาชนผู้สนใจโครงการ เป็นต้น   
ร้อยละ 15.10 ไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 7.20 และเป็นผู้เช่าหรืออยู่ใน
พ้ืนที่เขตทางรถไฟ ร้อยละ 2.90 ตามล าดับ 
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 ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ 
 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นด้วยกับโครงการฯ คิดเป็นร้อยละ 70.5 

รองลงมาไม่แน่ใจคิดเป็นร้อยละ 21.6 ส่วนที่เหลือไม่แสดงความคิดเห็น    
คิดเป็นร้อยละ 7.2 และ ไม่เห็นด้วยคิดเป็นร้อยละ 0.7 ตามล าดับ (แสดง
ดังรูปที่ 8.1-25) ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ข้อคิดเห็นเพ่ิมเติม ดังนี้ 

 
- ช่วยเชื่อมต่อโครงข่ายฝั่งตะวันตกไปยังฝั่งเหนือใต้ 
- ทางพิเศษอุตราภิมุขเองมีปริมาณการใช้ที่ไม่มากและค่าผ่านทางที่แพง

อาจมีจ านวนผู้ใช้น้อยเกินไปไม่คุ้มค่าต่อการลงทุน และพ้ืนที่มีจ ากัด
หากพิจารณาทางเชื่อมไปยังถนนรัชดาภิเษกน่าจะช่วยลดปัญหา
การจราจรได้ดีกว่าคิดว่าโครงการจะต้องท าอย่างรอบคอบและดีทุก
อย่าง 

- ไม่แน่ใจว่าจะมีความคุ้มค่ากับการลงทุน และสามารถช่วยบรรเทา
ปัญหาการจราจรได้จริง 

- เห็นควรเร่งรัดด าเนินการก่อสร้างให้สามารถเปิดใช้บริการได้ทันกับการ
เปิดของสถานีบางซื่อ 

- ผลประโยชน์ด้านจราจรในโครงข่ายทางด่วนกับทางยกระดับโทลเวย์ใน
การแก้ไขปัญหาจราจรแต่ต้องไม่ก่อให้เกิดผลประโยชน์ทับซ้อนต่อ
สัมปทานของเอกชนกับรัฐ ซึ่งอาจท าให้ภาครัฐเสียประโยชน์จากการ
ขยายอายุสัญญา รวมทั้งประชาชนที่ต้องแบกรับค่าใช้จ่ายที่มีมี
ทางเลือก 

- การพัฒนาโครงการสิ่งที่พบคือผลกระทบสิ่งแวดล้อมต้องร้องขอให้
จัดการกับปัญหาที่เกิดขึ้นกับผู้เกี่ยวข้องในการด าเนินโครงการต้องท า
ควบคู้กับการพัฒนาโครงการอย่าให้กระทบกับชุมชนสังคม 

- ควรพิจารณาทางด่วนในจุดต่างๆ มิให้ก่อให้เกิดปัญหาการจราจร เช่น
ไปตัดปากซอยชุมชนใหญ่ 

- ควรจะแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นราบใต้ทางเชื่อมด้วย 
- ไม่ได้อยู่ในพ้ืนที่โครงการฯ แต่ไม่แน่ใจว่าโครงการนี้จะแก้ไขปัญหา

จราจรหรือจะเพ่ิมจ านวนยานพาหนะเข้าเมืองเพ่ิมข้ึน 
- เพ่ิมการเดินทาง ระหว่างที่ๆหนึ่งไปอีกที่หนึ่งได้ เหมือนแก้ไขปัญหารถ

ติดได ้
- ควรมีความชัดเจนในเรื่องรูปแบบการลงทุน การจัดสรรผลประโยชน์

ระหว่างรัฐกับเอกชนผู้รับสัมปทานที่เหมาะสม เพ่ือให้เกิดความเป็น
ธรรมและรัฐไม่เสียผลประโยชน์ 

- ควรรีบเสนอผลสรุปให้ภาครัฐด าเนินการโดยเร็วตามนโยบายภาครัฐ 
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รูปที่ 8.1-13 ความคิดเห็นต่อการด าเนินงานโครงการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 8.1-25  ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ 

 
ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ทราบว่าภาครัฐมีแผนงานและการศึกษา
เพ่ือก่อสร้างโครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข  และทาง
พิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก กรุงเทพมหานคร ร้อยละ 77.00 โดยสวน
มากทราบจากเจ้าหน้าที่โครงการ ร้อยละ 54.21 รองลงมาทราบจากผู้น า
ขุมชน/เจ้าหน้าที่ในท้องถิ่น ร้อยละ 27.10 ส่วนที่เหลือทราบจาก สื่อ
เอกสาร เช่น แผ่นพับ จดหมายข่าว ร้อยละ 22.43 เจ้าหน้าที่ภาครัฐ-
ท้องถิ่น ร้อยละ 18.69 ทราบจากป้ายประชาสัมพันธ์ ร้อยละ 9.34 ทราบ
จากเพ่ือนบ้ าน/เพ่ือนท างาน ร้อยละ 6.54 ส่วนที่ เหลือทราบจาก 
วิทยุกระจายเสียง/วิทยุชุมชน และ อ่ืนๆ เช่นเว็บไซต์โครงการ หน่วยงาน
ต้นสังกัด ในสัดส่วนที่เท่ากันร้อยละ 2.80 ตามล าดับ 
 
ความวิตกกังวลต่อสิ่งแวดล้อมและสังคมจากการพัฒนาโครงการในอนาคต
พบว่า ในระยะก่อสร้างผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ร้อยละ 72.70 มี
ความวิตกกังวล โดยส่วนมากวิตกกังวลเรื่อง ฝุ่นละออง เสียงดัง และความ
สั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง ร้อยละ 79.21 รองลงมาวิตกกังวลเรื่อง การ
สัญจร และการคมนาคมขนส่ง ร้อยละ 62.38 วิตกกังวลเรื่องการเวนคืน 
ร้อยละ 51.48 วิตกกังวลเรื่องผลกระทบต่อการระบายน้ า ร้อยละ 46.53  
วิตกกังวลเรื่องผลกระทบต่อสุขภาพ ร้อยละ 42.57 วิตกกังวลเรื่องอุบัติเหตุ
จากการก่อสร้าง ร้อยละ 41.58 ส่วนที่เหลือ วิตกกังวลเรื่องผลกระทบจาก
ขยะจากบ้านพักคนงานและส านักงานก่อสร้าง ร้อยละ 24.75 วิตกกังวล

70.5%
0.7%

21.6% 7.2%

เห็นด้วย ไม่เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่แสดงความคิดเห็น
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เรื่องผลกระทบต่อความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ร้อยละ 23.76 วิตก
กังวลเรื่องผลกระทบต่อการประกอบอาชีพและผลกระทบจากน้ าเสียจาก
บ้านพักคนงานและส านักงานก่อสร้างในสัดส่วนที่เท่ากัน ร้อยละ 22.77 
และวิตกกังวลเรื่อง อ่ืน ๆ เช่นการจราจรในอนาคตที่อาจจะเปลี่ยนแปลง 
ความมีมาตรฐานของบริษัทก่อสร้าง ร้อยละ 1.98 ตามล าดับ  

   
ส่วนในระยะเปิดท าการผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ร้อยละ 64.00 โดย
ส่วนมากวิตกกังวลเรื่อง การสัญจร และการคมนาคมขนส่ง ร้อยละ 76.40 
รองลงมาวิตกกังวลเรื่อง ฝุ่นละออง เสียงดัง และความสั่นสะเทือนจากการ
ก่อสร้าง ร้อยละ 58.43 ส่วนที่เหลือ วิตกกังวลเรื่อง ระบบป้องกันน้ าท่วม
และระบายน้ า ร้อยละ 49.43 และวิตกกังวลเรื่องอ่ืนๆ เช่น ความปลอดภัย
บททางพิเศษที่เปิดให้บริการ และค่าผ่านทาง-อายุ-สัมปทาน ร้อยละ 3.37 
ตามล าดับ 

 
กรณีที่มีการพัฒนาโครงการส่วนใหญ่คิดว่าจะไม่มีผลกระทบต่อการ
ด ารงชีวิตการประกอบอาชีพ ร้อยละ 54.00  รองลงมาคิดว่ามีผลกระทบ 
เช่น ที่อยู่อาศัย, การเดินทางและการพักผ่อน, การรื้อย้ายท่อก๊าซ ปตท.
ความปลอดภัยในชีวิต เป็นต้น ร้อยละ 34.50 โดยจะมีทั้งผลกระทบใน
ระดับมาก ร้อยละ 43.75 ตามล าดับ 

 
 ความคิดเห็นต่อผลการศึกษาและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 
 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความเข้าใจรายละเอียดโครงการและผล

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่างๆ ที่น าเสนอ ร้อยละ 86.30 โดยเข้าใจ
ในระดับปานกลาง ร้อยละ 66.66 (แสดงดังรูปที ่8.1-26)   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5%

86%

9%

ความเข้าใจในรายละเอียดผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

1) ไม่เข้าใจ 2) เข้าใจ 3) ไม่แสดงความคิดเห็น

รูปที่ 8.1-26 ความเข้าใจรายละเอียดและผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่าการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ครบถ้วนเพียงพอ ร้อยละ 70.50  รองลงมาไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 
16.55 ส่วนที่เหลือเห็นว่าไม่ครบถ้วน ร้อยละ 12.95 (แสดงดังรูปท่ี 8.1-27) 
โดยผู้ตอบแบบสอบถามให้เหตุผลเพิ่มเติม ดังนี้ 
 
- ก่อสร้างเสร็จแล้ว รถเริ่มใช้ถนนแล้วมีมลภาวะแค่ไหนก่อน/หลัง

โครงการ 
- การจัดการกับเศษวัสดุก่อสร้างและแนวการระบายน้ า 
- การศึกษาผลกระทบด้านจราจรช่วงระหว่างก่อสร้างเนื่องจากมี

โครงการขนาดใหญ่หลายโครงการในบริเวณใกล้เคียงกัน 
- ควรทบทวนหลังจากเปิดบริการ 
- ควรวัดฝุ่นละออง,อากาศ 
- ด้านเศรษฐกิจและสังคมในเขตชุมชนเมือง 
- ประชาสัมพันธ์ให้ชัดเจนกว่านี้ 
- ฝุ่นละออง/เตรียมระบายน้ าเมื่อฝนตก/น้ าขัง/น้ าท่วม 
- วิธีการแก้ปัญหาระบบระบายน้ า/ทัศนียภาพ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ในส่วนของความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่ งแวดล้อมของโครงการ ส่วนใหญ่ เห็นว่าครบถ้วน ร้อยละ 67.60 
รองลงมาไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 18.7 ส่วนที่ เหลือคิดว่ายังไม่
ครบถ้วนร้อยละ 13.70  (แสดงดังรูปที ่8.1-28) โดยผู้ตอบแบบสอบถามให้
เหตุผลเพิ่มเติม ดังนี้ 

 
 
 

70.50

12.95
16.55

ความครบถ้วน เพียงพอในการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ครบถ้วน เพียงพอ
ยังไม่ครบถ้วน
ไม่แสดงความคิดเห็น

รูปที่ 8.1-27  ความครบถ้วน เพียงพอในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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- การเก็บตัวอย่างน้ าควรท าในช่วงเวลาเดียวกัน  
- ขาดรายละเอียดของศูนย์ประสานงาน,การตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
- ควรเน้นการคิดตามประมวนผลอย่างต่อเนื่อง 
- ชุมชนได้รับผลกระทบของระท่อระบายน้ า 
- ด้านเศรษฐกิจและสังคมในเขตเมืองที่โดนเวนคืน 
- ในบางเรื่องที่เราไม่มีข้อมูล 
- ยังไม่แสดงให้เห็นมาตรการจัดการมลพิษทางอากาศ (Control air 

Pollution) 
- ยังไม่เห็นการก่อสร้าง  
- การระบายน้ า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ในส่วนของความคิดเห็นด้านมาตรการติตามตรวจสอบผลกระทบต่อ
โครงการ ส่วนใหญ่เห็นว่าครบถ้วนแล้ว ร้อยละ 69.80 รองลงมาไม่แสดง
ความคิดเห็น ร้อยละ 19.40 ส่วนที่เหลือคิดว่ายังไม่ครบถ้วน เป็นร้อยละ 
10.80 (แสดงดังรูปที่ 8.1-29) โดยผู้ตอบแบบสอบถามให้เหตุผลเพ่ิมเติม 
ดังนี้ 
- ก่อนออกจากเขตก่อสร้างควรมีการฉีดล้างล้อ 
- คุณภาพอากาศ  
- ควรติดตามต่อเนื่อง/มีแผนชัดเจน 
- คิดว่าผู้รับผิดชอบโครงการมีความเชี่ยวชาญ 
- ทางสัญจรเละ(เป็นหลุม-เป็นบ่อ) ไม่ดูแลชาวบ้าน 
- ประชาสัมพันธ์ผลการศึกษาฯให้ประชาชนได้รับทราบทั่วถึง 
- ไม่ระบุมาตรการการตรวจวัด ไม่มีค่าควบคุม 
- ยังไม่แสดงให้เห็นมาตรการจัดการมลพิษทางอากาศ (Control air 

Pollution) 
- ยังไม่มีความเห็นที่ชัดเจนเรื่องระบายน้ า 

รูปที่ 8.1-28  ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

67.60

13.70

18.70

ครบถ้วน เพียงพอ

ยังไม่ครบถ้วน

ไม่แสดงความคิดเห็น
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ในส่วนของการเข้ามามีส่วนร่วมหรือมีบทบาทในการติดตามและก ากับ
โครงการในช่วงก่อสร้างและด าเนินการนั้น ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ได้
ให้ข้อคิดเห็นดังนี้ 
 
ช่วงก่อสร้าง 
- การจัดการจราจร อุบัติเหตุ 
- ขอทราบข้อมูลให้มากกว่านี้ 
- ขอให้หน่วยงานสอบถามประชาชนเป็นระยะในการก่อสร้าง 
- คณะกรรมการชุมชนจัดประชุมร่วมกับที่ปรึกษางานก่อสร้าง/

ผู้รับเหมาก่อสร้างเป็นระยะๆ 
- ควรให้ประชาชนมาร่วมรับทราบข้อมูลข่าวสารโครงการ 
- ช่วงก่อสร้างขณะที่มีฝุ่นมากขอรถน้ าฉีดน้ าเป็นระยะ ช่วงขุดถนนหลัง

เลิกงานควรปรับถนนให้เป็นคลื่นน้อยที่สุด เพราะอาจเกิดอันตรายแก่ผู้
ขับขี่ได้ 

- ดูระบบป้องกันของบริษัทก่อสร้างว่าท าตามกฎที่ระบุไว้หรือไม่ 
- ตรวจสอบความคืบหน้าโครงการและผลกระทบจากการก่อสร้างในด้าน

ต่าง ๆ เป็นระยะ 
- ติดตามข่าวสารการเปิดการจราจร และหลีกเลี่ยงการใช้เส้นทาง

คมนาคม/การอยู่อาศัยในช่วงก่อสร้าง 
- ติดตามความก้าวหน้าของการก่อสร้าง/ตรงตามแผนงานที่ระบุไว้

หรือไม ่
- เปิดศูนย์รับรู้เรื่องร้องเรียนที่สามารถติดตามผลการร้องเรียนได้เพ่ือให้

ประชาชนสามารถแสดงความคิดเห็นได 
- เปิดสายด่วนให้มีการร้องเรียนจากประชาชนอย่าง 2 แห่ง และจุดแจ้งเหตุ 
- ผลกระทบในชีวิตประจ าวัน 

รูปที่ 8.1-29 ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

69.80

10.80 19.40
ครบถ้วน เพียงพอ

ยังไม่ครบถ้วน

ไม่แสดงความคิดเห็น
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- ฝุ่นละอองมาก, การสัญจรของคนในชุมชนล าบาก 
- ร่วมติดตามตรวจสอบ 
- ร่วมให้ข้อมูลผลกระทบต่อชุมชนผ่านการประชุมร่วมรายเดือน/สัปดาห์ 
- เสียงและฝุ่นละออง 
- หลังเปิดด าเนินการควรทบทวนและปรับเปลี่ยนมาตรการตามปัญหาที่

จะเกิดขึ้น เผื่อปัจจัยบางอย่างอาจเปลี่ยนไป 
- ให้เบอร์โทรประสานหัวหน้าผู้รับผิดชอบโครงการ ไม่ใช่ระดับลูกน้อง 
- ให้ประชาชนเป็นหู เป็นตาและรับฟังผลกระทบที่ เกิดขึ้นระหว่าง

ก่อสร้างจากประชาชนช่วงด าเนินการ 
 
ช่วงด าเนินการ 
- การก าหนดอัตราค่าเนินงาน,อายุสัมปทาน  
- การป้องกันอันตรายระหว่างด าเนินการ 
- คณะกรรมการชุมชนจัดประชุมกับผู้รับสัมปทานเป็นระยะๆ  
- ช่วยดูแลทางสัญจร  
- ดูผลกระทบเรื่องการจราจรความปลอดภัยของสมาชิกในชุมชน 
- ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรอย่างเคร่งครัด/เตรียมค่าโดยสารให้พอดี 

รวมทั้งการใช้ Easy Pass /M-Pass ให้มากขึ้น เพ่ือลดความแออัด
บริเวณด่านช าระค่าผ่านทาง 

- ร่วมปรึกษาหารือ และให้ความคิดเห็นข้อเสนอแนะร่วมวางแผน 
- รับฟังข้อเสนอแนะต่างๆเพ่ือน าไปปรับปรุงและแก้ไขเพ่ือให้ ได้

ประโยชน์สูงสุดของการด าเนินการโครงการฯ 
- อัตราค่าผ่านทางไม่ควรแพงเกินไป เนื่องจากปัจจุบันค่าผ่านทางของ

ดอนเมืองโทลเวย์เก็บไปในอัตราที่สูงมากอยู่แล้ว (ตลอดสาย 100 เอา
เปรียบและบังคับให้ต้องใช้บริการ) 

 
ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ข้อคิดเห็นเพ่ิมเติมต่อการศึกษาและมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 
- การก่อสร้างควรปรับปรุงเส้นทางให้ใช้ได้ ไม่ท าให้ผู้บริโภคเดือดร้อน 

บริเวณท่ีช ารุด ก็ควรจะปรับสภาพถนนไปด้วย 
- ขอให้ด าเนินตามแผนงานที่ก าหนดในทุกขั้นตอน 
- ควรมีตัวแทนรับเรื่อง ร้องเรียนผู้ได้รับผลกระทบที่ติดต่อได้สะดวกต่อ

การก่อสร้าง 
 

 การรับรู้ข้อมูลข่าวสารต่อโครงการ 
 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เคยรับทราบข้อมูลข่าวสารโครงการ ร้อยละ 

63.30 โดยรับทราบจาก จดหมายเชิญประชุมมากที่สุด ร้อยละ 51.14  
รองลงมาคือเจ้าหน้าที่หน่วยงานราชการ ร้อยละ 39.77 ส่วนที่ เหลือ
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รับทราบจากแหล่งอ่ืนๆ เช่น ข่าวสารจากอินเตอร์เน็ต,งานสัมมนารับฟัง
ความคิด เห็น ประธานชุมชน ร้อยละ 4.55  และเว็บไซต์ โครงการ 
(www.dmt-sirat-missinglink.com) ร้อยละ 2.27 ตามล าดับ และในการ
จัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 นี้ผู้ตอบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่รับทราบข้อมูลข่าวสารการประชุมจากหนังสือเชิญประชุม ร้อยละ 
61.2 รองลงมาคือผู้น าชุมชน (ประธานชุมชน/กรรมการชุมชน) ร้อยละ 
15.10 ส่วนที่เหลือผู้ตอบแบบสอบถามไม่ระบุไว้ ร้อยละ 14.40 รับทราบ
จากเจ้าหน้าที่รัฐ-ท้องถิ่น ร้อยละ 4.30 รับทราบจากเสียงตามสาย ชุมชน 
ร้อยละ2.90 รับทราบจากแหล่งอ่ืนๆ เช่น เพ่ือนบ้าน ร้อยละ 1.40 และ
จากเจ้าหน้าที่เข้าไปชี้แจ้งในพ้ืนที่ ร้อยละ 2.90 ตามล าดับ 

 
 โดยผู้เข้าร่วมประชุมส่วนใหญ่ไม่เคยเข้าร่วมประชุม ร้อยละ 48.20 และมี

บางส่วนเคยเข้าร่วมประชุม ร้อยละ 36.00) โดยในจ านวนนี้เคยเข้าร่วม
สัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 มากที่สุด ร้อยละ 62.00 
รองลงมาเคยเข้าร่วมการประชุมกลุ่มย่อย  ร้อยละ 56.00 และเคยเข้าร่วม
การประชุมอื่นๆ ร้อยละ 6.00  

 
 ส่วนใหญ่เห็นว่าช่องทางการสื่อสารข้อมูลข่าวสารของโครงการที่เหมาะสม

คือ การเข้าร่วมประชุมที่จัดขึ้นในแต่ละครั้ง ร้อยละ 52.50 รองลงมาคือ
การแจ้งข้อมูลผ่านผู้น าชุมชน ร้อยละ 15.80 และไม่แสดงความคิดเห็น 
ร้อนละ 14.40 ส่วนที่เหลือคิดว่าช่องทางหรือวิธีการสื่อสารที่เหมาะสมคือ 
การส่งข้อมูลทางไปรษณีย์ ร้อยละ 7.90 การติดเอกสารประชาสัมพันธ์
โครงการตามบอร์ดในสถานที่ราชการรวมทั้งการประชาสัมพันธ์ผ่านเสียง
ตามสายในชุมชนในสัดส่วนเท่ากัน ร้อยละ 2.90 ช่องทางอ่ืนๆ เช่น 
internet, social media, TV และการประชาสัมพันธ์ในสื่อสังคมออนไลน์ 
ร้อยละ 3.60 ตามล าดับ ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามยังให้ข้อเสนอแนะ
เพ่ิมเติม ดังนี้ 

 
 แจ้งเขตจตุจักรและให้เขตแจ้งพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบ 
 แจ้งในส่วนชุมชนพ้ืนที่และหน่วยงานที่จะได้รับผลกระทบ เช่น บ้านที่

ต้องโดน เส้นทางเหล่านี้ตัดผ่าน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับพื้นท่ีนั้นๆ 
 

  

http://www.dmt-sirat-missinglink.com/
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ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 ดังนี้ 
 

ประเด็นพิจารณา 
ความพึงพอใจ(คิดเป็นร้อยละ) 

มาก ปานกลาง น้อย 
ไม่แสดงความ

คิดเห็น 
1. ท่านมีความเข้าใจ วัตถุประสงค์ของการสัมมนาฯเพียงใด  41.00 51.10 1.40 6.50 
2. วิทยากรสามารถน าเสนอข้อมูลโดยรวมได้ชัดเจนเพียงพอ

หรือไม ่
 

44.60 47.50 0.70 7.20 
3. วิทยากรสามารถอธิบาย หรือช้ีแจงตอบข้อซักถามใน

ประเด็นที่มีความสงสัยได้อย่างชัดเจนเพียงพอหรือไม ่
1.  

42.40 48.20 1.40 7.90 

4. เนื้อหาการน าเสนอในภาพรวมสอดคล้องกับวัตถุประสงค์
ของการสัมมนาเพียงใด 53.20 38.80 1.40 6.50 

5. การเปิดโอกาสใหผู้้เข้าร่วมการสัมมนาฯ ได้แสดงความ
คิดเห็น 

51.80 41.00 0.70 6.50 
6. ความเหมาะสมของเนื้อหาในสื่อประกอบการสัมมนาฯ 
 

50.40 41.70 0.70 7.20 
7. ความเหมาะสมของเวลาในการจัดสัมมนาฯ 
 

47.50 41.70 2.20 8.60 
8. ความเหมาะสมของสถานท่ีจัดสัมมนาฯ และสิ่งอ านวย

ความสะดวกต่างๆ  
 

65.50 26.60 0.70 7.20 
9. การอ านวยความสะดวก (การต้อนรับ การลงทะเบียน) 65.50 26.60 0.00 7.90 
10. อื่นๆ  (ค่อนข้างไกล) - - - - 

  
ดังนั้นผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่จึงมีความพึงพอใจและได้รับประโยชน์
จากการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ปัจฉิมนิเทศ
โครงการ) ในระดับมาก คิดเป็นร้อยละ 53.2 ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามยังให้
ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เพ่ิมเติม ดังนี้ 
 
1. เจ้าหน้าที่ควรอธิบายกับเจ้าของที่ดินและผู้อาศัยด้วยความจริงใจ ผู้ที่

อาศัยไม่แน่ใจในบางครั้ง 
2. ได้รู้ถึงการพัฒนาโครงการเป็นระยะจนกว่าจะสิ้นสุดโครงการของ

ผู้รับผิดชอบ ความคาดหวังต่อโครงการที่จะเกิดประโยชน์กับชุมชน 
สังคม 

3. น าเสนอผลการศึกษา,ผลการพิจารณารายงาน EIA ลงใน Social 
media, Website ของโครงการให้ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องรับทราบ
ต่อไป 

4. ในพ้ืนที่ที่ท าโครงการควรมีการติดป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ ชี้แจง
รายละเอียดแก่ประชาชนโดยตลอด ตั้งแต่เริมศึกษาจนเสร็จโครงการ 

5. อยากให้ใช้พ้ืนที่ใต้ทางด่วนให้มีประโยชน์มากท่ีสุด เพราะทางด่วนมันมี
ประโยชน์อยู่แล้ว จะเชื่อมต่อหรือไม่มันก็มีประโยชน์ต่อผู้ใช้ถนน 

6. มาตรการติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท าให้ต้องพบผู้น าชุมชนท าไม
ไม่ใช้สื่อที่เข้าถึงประชาชน 

7. เมื่อก่อสร้างเสร็จแล้ว หน่วยงานใดจะเป็นหน่วยงานหลักในการ
รับผิดชอบดูแลโครงข่ายทางเชื่อมดังกล่าว (การทางพิเศษหรือโทลเวย์) 
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เพราะมีความเห็นว่าหากให้เอกชนดูแล การช าระค่าผ่านทางต้องช าระ
ถึง 3 ระบบ (กทพ. ทางเชื่อม และโทลเวย์) 

8. หากพิจารณาทางเชื่อม ขึ้น-ลง ถนนรัชดาได้ด้วยจะดีมาก ทางพิเศษ
จากวงแหวนตะวันตกมาไม่สามารถเชื่อมต่อไปยังฝั่ งแจ้งวัฒนะ      
บางประอินได้ อยากให้พิจารณาเพิ่มช่องทางเชื่อมดังกล่าวด้วย 
 

8.1.5 การวิเคราะห์ และการประเมินผลการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
ปริษัทที่ปรึกษาได้ให้ความส าคัญต่อการติดตามตรวจสอบการด าเนินงานในแต่ละขั้นตอนทุกครั้งที่มีการจัด
กิจกรรมที่เกี่ยวข้อง โดยการจดบันทึกการประชุม บันทึกภาพเคลื่อนไหว บันทึกภาพนิ่ง บันทึกเสียงการ
ประชุม/การสนทนา/การสัมภาษณ์ ตลอดจน สอบถาม/สัมภาษณ์ผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งในลักษณะที่เป็น
ทางการโดยใช้แบบสอบถามและไม่เป็นทางการ ผลที่ได้รับจากการติดตามตรวจสอบแต่ละกิจกรรมจะ
น าไปวิเคราะห์พิจารณาประเมิน ในประเด็นส าคัญ ดังนี้ 
 

 การรับรู้ข้อมูล ความเข้าใจ และการยอมรับในวัตถุประสงค์และเป้าหมายของโครงการ  
 ลักษณะการเข้ามามีบทบาทและมีส่วนร่วมในระดับต่างๆ ของกลุ่มเป้าหมายในโครงการ  
 ประเด็นความสนใจของผู้น าชุมชนและบุคคลส าคัญในพ้ืนที่เป็นพิเศษในเรื่องต่างๆที่

เกี่ยวข้อง 
 ข้อสงสัย ข้อห่วงกังวล และประเด็นปัญหาที่อาจเกิดข้ึนจากการด าเนินโครงการ 
 ประโยชน์จากการด าเนินโครงการต่อชุมชนและประชาชนในพื้นท่ีและบริเวณใกล้เคียง 
 ระดับความส าคัญของประเด็นปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมของพ้ืนที่ที่ส าคัญ ความเชื่อมโยงกับ

ทรัพยากรท้องถิ่น การประกอบอาชีพ วิถีชีวิตและความเป็นอยู่ของชุมชน 
 ข้อเสนอแนะและความต้องการของชุมชนในแนวทางด้านการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง

และปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม  รวมทั้งมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางด้าน
สิ่งแวดล้อม ชุมชน และสภาพสังคมท่ีเหมาะสมและเกิดการยอมรับ 

 
ผลการวิเคราะหแ์ละข้อเสนอแนะต่างๆ ที่ได้จากการด าเนินงาน จะน ามาทบทวนวิเคราะห์และหารือกับ
ผู้เชี่ยวชาญ คณะท างานเป็นระยะเพ่ือรายงานผลและแนวทางการปรับเปลี่ยนลักษณะการด าเนินงานให้
เหมาะสมสอดคล้องตรงตามความต้องการของชุมชนและเกิดประโยชน์สูงสุดต่อผู้มีส่วนได้เสียและสังคม
โดยรวมใหม้ากที่สุด เพ่ือประโยชน์ในการจัดท าข้อเสนอแนะมาตรการด้านสังคม เศรษฐกิจและการมีส่วน
ร่วมของประชาชนต่อไป รายละเอียดโดยสรุปดังนี้ 
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(1) จ านวนกลุ่มเป้าหมายเข้าร่วมประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน แสดง
รายละเอียดดังตารางที่ 8.1-13  

 
ตารางที่ 8.1-13 

แสดงจ านวนกลุ่มเป้าหมายเข้าร่วมการประชุมฯ 
 

ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย 

จ านวนผู้เข้าร่วมประชุม 
การ

สัมมนาฯ 
ครั้งที่ 1  

การ
ประชุม
กลุ่มย่อย 

การประชุม 
กลุ่มย่อย 

(ผู้มีส่วนได้-เสีย) 

การ
สัมมนาฯ 
ครั้งที่ 2  

รวม 
ร้อยละ 
(%) 

1 ผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนา
โครงการ 

      

 ผู้มีส่วนได-้เสีย 0 31 8 9 48 8.59 
 ผู้อยู่อาศัยในชุมชน 41 12 0 57 110 19.68 

2 หน่วยงานเจ้าของโครงการ       
 ส านักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร (สนข) 
20 0 0 25 40 7.16 

 คณะกรรมการตรวจการจ้าง 
และคณะกรรมการก ากับ 

10 0 0 3 18 3.22 

 บริษัทที่ปรึกษา 21 28 5 16 70 12.52 
3 หน่วยงานราชการ/หน่วยงาน

รัฐวิสาหกิจ 
48 6 0 29 83 14.85 

4.  หน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

      

 ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.)  

(เป็นผู้แทนคณะกรรมการตรวจ
การจ้าง และคณะกรรมการ
ก ากับ) 

0 0 0 0 0 
 

0.00 
 

5 หน่วยงานเอกชน/องค์กรพัฒนา
เอกชน (NGO) 

5 0 0 19 24 4.29 

6 สื่อมวลชน 10 0 0 13 23 4.11 
7 ประชาชนผู้สนใจโครงการ 57 47 0 39 143 25.58 

รวม 212 124 13 210 559 100 
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(2) ความคิดเห็น และข้อเสนแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  
 
 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของ

ประชาชนในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและ
สิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียด โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับ
อุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร พร้อมทั้งน าประเด็น
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ส าคัญไปพัฒนาประกอบการออกแบบรายละเอียดให้มี
ความสมบูรณ์ที่สุด และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้กับประชาชนในพ้ืนที่ให้มากที่สุด 
โดยสามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ส าคัญ ดังแสดงรายละเอียดดัง
ตารางที่ 8.1-14 

 
ตารางที่ 8.1-14 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะทีส่ าคัญ 
 

ประเด็น ประเด็นข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 

1. ด้านวิศวกรรม 1.1.  ขอให้โครงการพิจารณาเรื่องพื้นที่ใต้ทาง
ยกระดับซึ่งมีแสงสว่างไม่เพียงพอ เพื่อ
ค านึงถึงความปลอดภัยของประชาชน 
รวมทั้งการใช้พื้นที่ใกล้ทางยกระดับให้เกิด
ประโยชน์ต่อชุมชนใกล้เคียงมากที่สุด ทั้งนี้
จึงเสนอให้ออกแบบทางยกระดับให้เป็น 
motor road เป็นถนนเชื่อมเส้นทางหลัก
บริเวณใกล้เคียง โดยติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง
ให้เหมาะสม หรือบางช่วงที่มีความจ าเป็น
ควรติดตั้งรั้วเพื่อให้เกิดความปลอดภัยมาก
ขึ้น นอกจากนี้ต้องพิจารณาถึงประชาชนใน
ชุมชนใกล้เคียงให้สามารถเดินทางไปทาง
ยกระดับไป-มาได้อย่างสะดวก 

1.1 ที่ ป รึ ก ษ ารั บ ท ราบ แ ล ะจะน า ไป
พิจารณาด าเนินการ 

1.2. โครงการจะแนวทางการจัดการด้ าน
สาธารณูปโภคที่ได้รับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการ อย่างไร 

1.2 ที่ปรึกษาอยู่ระหว่างการรวบรวมข้อมูล 
สาธารณูปโภคต่างๆที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา
ขอ งโค ร งก าร  ทั้ งนี้ แ น วท างก าร
ด าเนินงานของโครงการจะพยายามให้
กระทบกับสาธารณูปโภคให้น้อยท่ีสุด 

2. ด้านสิ่งแวดล้อม 2.1. เสนอให้ออกแบบแนวเส้นทางให้มีการ
ติดตั้ งแผ่นกันเสียงและแสงไฟจากรถยนต์
โดยเฉพาะทางพิเศษและทางยกระดับอื่นๆ 
รวมทั้งเพื่อลดการรบกวนประชาชนที่อาศัยอยู่
ใกล้แนวเส้นทาง 

2.1 ในการศึ กษ าด้ านสิ่ งแวดล้ อมนั้ น       
ที่ปรึกษามีการตรวจวัดเรื่องเสียงและ
คุณภาพอากาศไว้ทั้งหมด 6 จุด ตามแนว
เส้นทางโครงการซึ่งมีระยะทางประมาณ 3 
กิโลเมตรดังนั้นเมื่อผลการศึกษาแล้วเสร็จก็
จะสามารถก าหนดจุดติดตั้งก าแพงกันเสียง
ได้ถูกต้อง 
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ตารางที่ 8.1-14 (ต่อ) 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะทีส่ าคัญ 

 
ประเด็น ประเด็นข้อเสนอแนะ การน าไปประกอบการพิจารณา 

2. ด้ านสิ่ งแวดล้อม 
(ต่อ) 

2.2 ในกรณี เกิ ดผลกระทบจากการ
ก่อสร้าง ในเรื่องการขาดประโยชน์และไม่
สะดวกในการค้า จะมีการพิจารณาค่า
ทดแทนอย่างไร 

2.2 ในส่วนของผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง จะมี
คู่มือในการแก้ ไขและค่ าทดแทนของกระทรวง
คมนาคมอยู่แล้ว ในเรื่องของการขาดผลประโยชน์ ก็
เป็นเรื่องหนึ่งในการพิจารณาผลตอบแทนกับผู้ได้รับ
ผลกระทบ ซึ่งตรงนั้นจะอยู่ในข้ันตอนหลังการศึกษา
นี้และหลังจากออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดิน 
(พรฎ.) จากนั้นก็จะมีเรื่องของการประเมินและส ารวจ
อสังหาริมทรัพย์ในเรื่องของที่ดินสิ่งปลูกสร้างไม้ยืน
ต้น หรือการใช้ประโยชน์ ต่างๆ เพื่อประเมินค่า
ทดแทนจากหน่วยงานของรัฐจะต้องจัดให้ โดยมี
คณะกรรมการจากหลายหน่วยต่างๆ เช่น กรมที่ดิน 
ส านักงานเขต หรือผู้แทนท้องถิ่น เป็นต้น  
         อย่างไรก็ตามหน่วยงานที่จะด าเนินโครงการ
จากนี้อาจจะมีอีกหน่วยงานเข้ามาด าเนินงาน ซึ่งใน
ส่วนนี้จะไม่ใช่ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร (สนข.) เพราะ สนข.จะท าหน้าที่ศึกษา
ความเป็ นไปได้ ของโครงการ และน าเสนอผล
การศึกษาให้กับกระทรวงคมนาคม ซึ่งทางกระทรวง
คมนาคมจะแจ้งให้หน่วยปฏิบัติ เช่น การทางพิเศษ
แห่งประเทศไทย กรมทางหลวง เข้ามาด าเนินงาน
ต่อไป     
           ในกรณีที่ทางชุมชนหรือผู้ประกอบการได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การกีดขวาง
หน้าร้าน ความไม่สะดวกของลูกค้าในการเข้ามาซื้อ
สินค้า เป็นต้น ผลกระทบในส่วนนี้จะไม่มีค่าทดแทน
หรือชดเชย อย่างไรก็ตามทางโครงการจะก าหนด
มาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม โดยจะจัดตั้งศูนย์รับ
ข้อมูลข่าวสารและเรื่องราวร้องทุกข์บริเวณส านักงาน
โครงการในพื้นที่ก่อสร้างที่ชุมชนสามารถเข้าถึงได้
สะดวก หากชุมชนหรือผู้ ประกอบการได้ รั บ
ผลกระทบด้านความไม่สะดวกดังกล่าวก็สามารถมา
แจ้งเรื่องที่ศูนย์รับข้อมูลข่าวสารฯ ดังกล่าวนี้ ได้ 
เพื่อที่ทางโครงการจะได้จัดเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องเข้า
ไปร่วมแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้นได้ 

3. ด้านอื่นๆ  3.1 เสนอให้ด าเนินโครงการให้ส าเร็จตาม
แผนที่ก าหนดไว้ทุกขั้นตอน เพื่อความ
เจริญ และความสะดวกรวด เร็วของ
การจราจร 

3.1. ที่ปรึกษารับทราบ และจะด าเนินการให้แล้ว
เสร็จตามก าหนด 
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8.2 งานประชาสัมพันธ์โครงการ 
 
การประชาสัมพันธ์ (Public Relations) เป็นส่วนหนึ่งที่ส าคัญในกระบวนการสร้างความเข้าใจแลกเปลี่ยน
ความคิดเห็นและความต้องการ เพื่อบรรลุวัตถุประสงค์อันเป็นประโยชน์ต่อส่วนรวมร่วมกันของหน่วยงาน
ต่างๆ ทั้งภาครัฐและเอกชน ชุมชน และประชาชน เฉพาะอย่างยิ่งการหาแนวทางป้องกั นและแก้ไข
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการต่อชุมชน   
 
การด าเนินงานประชาสัมพันธ์ ภายใต้งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและ
สิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดโครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และ 
ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร เป็นกิจกรรมที่มีความส าคัญเพ่ือเผยแพร่ข้อมูล
โครงการ และให้ประชาชนได้มีส่วนร่วมตั้งแต่ในขั้นตอนการศึกษาของโครงการ ซึ่งการประชาสัมพันธ์  
ในที่นี้หมายถึง การด าเนินงานหรือการกระท าที่มุ่งหวังให้ประชาชนที่เกี่ยวข้องมีความรู้ความเข้าใจ และมีส่วน
ร่วมในการศึกษาและพัฒนาโครงการ โดยจัดเป็นกิจกรรมหรือการด าเนินงานที่ต้องสอดคล้องเป็นไปใน
ทิศทางเดียวกันกับกระบวนการการมีส่วนร่วมของประชาชน (Public Participation) ซึ่งในปัจจุบันถือว่า
เป็นกระบวนการที่มีความส าคัญและจ าเป็นอย่างมากในการด าเนินโครงการหรือกิจกรรมต่างๆ ของทั้ง
ภาครัฐและเอกชน โดยเฉพาะโครงการหรือกิจกรรมที่อาจมีผลกระทบต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อม หรือ
คุณภาพชีวิตของคน/ชุมชนท้องถิ่น โดยมีผลการด าเนินงานประชาสัมพันธ์โครงการ ดังนี้ 
 

(1) การจัดท าสื่อสิ่งพิมพ์   
 

เป็นสื่อที่น าเสนอเพ่ือสร้างความเข้าใจในรูปแบบที่ เป็นลายลักษณ์ อักษร และ
กลุ่มเป้าหมายสามารถน ามาใช้ประกอบการให้ข้อคิดเห็นและใช้เป็นเอกสารอ้างอิงทาง
วิชาการได้ซึ่งจะจัดท า 3 ประเภท (แสดงดังภาคผนวก 8-3) คือ 
 
(ก) เอกสารข้อเท็จจริง (Fact Sheet) เป็นเอกสารที่น าเสนอข้อเท็จจริง เพ่ือใช้ใน

การสัมมนาการมีส่วนร่วมของประชาชนอย่างเป็นทางการ  
 วัตถุประสงค์   

1)  เพ่ือเป็นสื่อสิ่งพิมพ์ใช้ประกอบการประชาสัมพันธ์โครงการเบื้องต้น  
2) เพ่ือให้เกิดกระบวนการรับรู้ข้อมูลโครงการอย่างถูกต้องชัดเจน สามารถศึกษา

ได้อย่างสะดวก และเข้าใจง่าย ก่อนการด าเนินการจัดประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน  

 สาระส าคัญ มีเนื้อหาสาระส าคัญของเอกสารข้อเท็จจริง (Fact Sheet)
ประกอบด้วย 
 ความส าคัญและความจ าเป็นของโครงการ 
 วัตถุประสงค์ของการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 ประโยชน์ในเชิงเศรษฐกิจและสังคมท่ีจะเกิดจากการพัฒนาโครงการ 
 ขั้นตอนการด าเนินงานโครงการ 
 ระยะเวลา/แผนการด าเนินงาน 
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 แผนที่แนวเส้นทางโครงการและรูปแบบของโครงการที่ได้มีการศึกษาไว้ 
 ผลผลิตและผลลัพธ์ของโครงการ 

ผลการด าเนินงาน 
 จัดท าเอกสารข้อเท็จจริง (Fact Sheet) ของโครงการ โดยผลิตเอกสารขนาด 

A4 
พิมพ์ 4 สีและขาวด า จ านวน 30 หน้า รวมจ านวนที่ผลิตทั้งหมด 250 ฉบับ 
เพ่ือใช้ในการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

 
(ข) แผ่นพับประชาสัมพันธ์ 

วัตถุประสงค์ 
1) เพ่ือเป็นสื่อสิ่งพิมพ์ให้ข้อมูลข่าวสารโครงการในรูปแบบที่สวยงาม มีเนื้อหา

และภาพประกอบแผนที่อธิบายรายละเอียดต่างๆ เกี่ยวกับโครงการ  
2) เพ่ือเผยแพร่แก่กลุ่มเป้าหมายในพ้ืนที่ศึกษา และในการด าเนินกิจกรรมการมี

ส่วนร่วมและการรับฟังความคิดเห็น 
 
สาระส าคัญ 
ชุดที่ 1 ประกอบด้วยเนื้อหา ดังนี้ 
 ความส าคัญและความจ าเป็นของโครงการ 
 วัตถุประสงค์ของการพัฒนาโครงการ 
 ประโยชน์ในเชิงเศรษฐกิจและสังคมท่ีจะเกิดจากการพัฒนาโครงการ 
 ขั้นตอนการด าเนินงานโครงการ 
 ระยะเวลา/แผนการด าเนินงาน 
 แผนที่แนวเส้นทางโครงการและรูปแบบของโครงการที่ได้มีการศึกษาไว้ 
 ช่องทางการติดต่อสื่อสารกับโครงการ 
 
ชุดที่ 2 ประกอบด้วยเนื้อหา ดังนี้ 
 สรุปผลการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ รูปแบบการลงทุน  
 ผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 สรุปผลการออกแบบรายละเอียดของโครงการ และข้อดีข้อเสียที่ส าคัญ 
 สรุปผลการด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน และช่องทางการ

ติดต่อสื่อสารกับโครงการ 
 

ผลการด าเนินงาน 
จัดท าแผ่นพับ โครงการโดยผลิตเอกสารขนาด A 4 พิมพ์ 4 สี แปดหน้ารวม
จ านวน 1,000 ฉบับ เพ่ือใช้ในการสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน การ
ประชุมกลุ่มย่อย  
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(ค) การจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์การประชุมของโครงการ 
วัตถุประสงค์  
1) เพ่ือเป็นสื่อสิ่งพิมพ์ใช้ในการเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารการจัด

ประชุมของโครงการ รวมทั้งเชิญชวนให้กลุ่มเป้าหมายในพ้ืนที่โครงการ และ
ประชาชนผู้สนใจโครงการก่อนการจัดประชุม 

 สาระส าคัญ มีเนื้อหาสาระส าคัญประกอบด้วย 
 ชื่อโครงการ หน่วยงานเจ้าของโครงการ 
 ก าหนดการ วัน/เวลา/สถานที่จัดประชุม 
 ช่องทางการติดต่อสื่อสาร 

 ผลการด าเนินงาน  
1) โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์  
 เพ่ือประชาสัมพันธ์เชิญชวนกลุ่มเป้าหมาย ให้เข้าร่วมสัมมนาในวันเวลา 

สถานที่ ที่โครงการก าหนดไว้ โดยจัดท า จ านวน 200 ชุด แสดงดังรูปที่ 
8.2-1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

รูปที่ 8.2-1 โปสเตอร์ประชาสมัพันธ์ 



   บทที่ 8 

งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด งานการมีส่วนรว่มของประชาชนโครงข่าย
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2) ป้ายไวนิล 
 เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ บอกกล่าวและย้ าเตือนกลุ่มเป้าหมายให้เข้า

ร่วมสัมมนาในวันเวลา สถานที่ ที่โครงการก าหนดไว้ สามารถดึงดูดความ
สนใจของประชาชนได้ง่าย โดยจัดท า จ านวน 20 ชุด แสดงดังรูปที่ 8.2-2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

3) การติดประกาศ สนข.  เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ตามหน่วยงาน
ราชการ และที่ท าการชุมชนในพ้ืนที่ โครงการ เช่น  ศาลาวาการ
กรุงเทพมหานคร, ส านักงานเขตบางซื่อ,ส านักงานเขตจตุจักร และที่ท า
การชุมชนในพ้ืนที่ 11 ชุมชนของเขตจตุจักร และชุมชน 6 ชุมชนในเขต
บางซื่อ กรุงเทพมหานคร แสดงดังรูปที ่8.2-3 

 
 

 
 

 
 
 

  

รูปที่ 8.2-2   ป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์โครงการ 

รูปที่   8.2-3 การติดประกาศ สนข. 
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 (2) การจัดท าบอร์ดนิทรรศการ 
วัตถุประสงค์ เพ่ือใช้เป็นสื่อส าหรับน าเสนอเนื้อหาในแต่ละประเด็น ส าหรับกิจกรรม

การมีส่วนร่วมและการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน   
 
สาระส าคัญ มีเนื้อหาสาระส าคัญประกอบด้วย 

 ชื่อโครงการ หน่วยงานเจ้าของโครงการ 
 วัตถุประสงค์ของการพัฒนาโครงการ 
 ประโยชน์ในเชิงเศรษฐกิจและสังคมท่ีจะเกิดจากการพัฒนาโครงการ 
 ขั้นตอนการด าเนินงานโครงการ 
 ระยะเวลา/แผนการด าเนินงาน 
 แผนที่แนวเส้นทางโครงการและรูปแบบของโครงการที่ได้มีการศึกษาไว้ 
 สรุปผลการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ รูปแบบการลงทุน  
 ผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 สรุปผลการออกแบบรายละเอียดของโครงการ และข้อดีข้อเสียที่

ส าคัญ 
 สรุปผลการด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 ช่องทางการติดต่อสื่อสารกับโครงการ 

ผลการด าเนินงาน 
จัดท าบอร์ดนิทรรศการ ขนาด 3x3 เมตร และขนาด 80x160 ซม. ทั้งหมด 2 ชุด เพ่ือใช้
ในการด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมและการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (แสดงดัง
ภาคผนวก 8-3) 

 
(3) การจัดท าสื่อโสตทัศน์ และ Power Point Presentation น าเสนอรายละเอียด

โครงการ 
วัตถุประสงค์ เพื่อน าเสนอข้อมูล รายละเอียดโครงการในภาพรวมประกอบการจัด

ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพื่อให้ผู้เข้าร่วมประชุมเข้าใจ
ภาพรวมโครงการเบื้องต้นก่อนน าเสนอในรายละเอียดโดยวิทยากร 

 
ผลการด าเนินงาน  
1) จัดท าสคริปต์เนื้อหาวีดิทัศน์ เป็นรูปแบบ DVD มีความยาวไม่เกิน 8 นาที จ านวน 3 

ชุด เพ่ือใช้ในการสัมมนาใหญ่การมีส่วนร่วมของประชาชนในแต่ละครั้ง โดย DVD 
เป็นสื่อที่สามารถถ่ายทอดข้อมูลโครงการในรูปแบบที่ เข้าใจง่ายด้วยการใช้
ภาพเคลื่อนไหว กราฟฟิก Animation และภาพนิ่งประกอบเสียงบรรยายและเสียง
ประกอบต่างๆ เพ่ือใช้ส าหรับเผยแพร่ประชาสัมพันธ์งาน  

2) จัดท า Power Point น าเสนอรายละเอียดโครงการ (แสดงดังภาคผนวก 8-4) 
  



   บทที่ 8 
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(4) การประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการผ่านเว็บไซต์  
วัตถุประสงค์ เพื ่อน าเสนอข้อมูลข ่าวสาร เป ็นการประชาสัมพ ันธ์โครงการไปสู่

สาธารณชนในงกว้าง น าเสนอความเป็นมาของโครงการ ความก้าวน้า
ของการด าเนินงาน ข้อมูลจากการสัมมนา ข่าวประชาสัมพันธ์ในสื ่อ
ต่างๆ  

สาระส าคัญ มีเนื้อหาสาระส าคัญประกอบด้วย 
(1) ชื่อโครงการ-หน่วยงานเจ้าของโครงการ 
(2) ความเป็นมา  รายละเอียดโครงการ  
(3) แผนที่-แนวเส้นทางโครงการ 
(4) การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วม 

ของประชาชน  
(5) ช่องทางการติดต่อสื่อสาร 

 
ผลการด าเนินงาน  
ที่ปรึกษาได้ด าเนินการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารการประชุม และผลการประชุมในแต่
ละครั้งผ่านทางสื่อสาธารณะ และช่องทางต่างๆ (แสดงไว้ดังรูปที่ 8.2-4) ดังนี้ 
 
1) การเผยแพร่ข้อมูลโครงการผ่านเว็บไซต์ ส านักนายกรัฐมนตรีwww.publicconsultation.opm.go.th  
2) การเผยแพร่ข้อมูลโครงการผ่านเว็บไซต์โครงการชื่อ  www.dmt-sirat-missinglink.com 

ปัจจุบันมีผู้สนใจเข้าชมเวปไซต์ของโครงการอย่างต่อเนื่อง จ านวน 3,373 คน นับ
จากเริ่มด าเนินการเปิดเวปไซต์เมื่อเดือนมีนาคม 2559 และยังไม่มีผู้เข้ามาร้องเรียน
แต่อย่างใด (ข้อมูล ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2559) 

 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 

 
 

  

รูปที่  8.2-4  การประชาสัมพนัธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการผ่านเว็บไซต์ 

http://www.publicconsultation.opm.go.th/
http://www.dmt-sirat-missinglink.com/
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(5) การบริหารจัดการสื่อมวลชน 
 วัตถุประสงค์ เพ่ือให้มีการเผยแพร่ข่าวงานการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

เนื่องจากสื่อมวลชนเป็นกลุ่มเป้าหมายหลักส าคัญ ที่จะน าข้อมูลที่ถูกต้อง
ของโครงการเผยแพร่ผ่านสื่อต่างๆ ไปสู่ประชาชนกลุ่มเป้าหมายและ
สาธารณชนอย่างรวดเร็วและทั่วถึง นอกจากนั้นแล้ว เพ่ือให้สื่อมวลชนเกิด
การรับรู้ และเห็นภาพของการด าเนินโครงการ เพ่ือน ามาสื่อสารได้อย่าง
ชัดเจน 

 
ผลการด าเนินงาน 
ในยุคปัจจุบัน สื่อมวลชนมีความส าคัญและมีบทบาทในการช่วยเผยแพร่ข้อมูลด้าน
ประชาสัมพันธ์ของการด าเนินงานโครงการต่างๆ ของภาครัฐเป็นอย่างมาก การ
ด าเนินงานบริหารจัดการสื่อมวลชนจึงเป็นเรื่องที่บริษัทที่ปรึกษาได้ให้ความสนใจ เพ่ือ
เป็นการสนับสนุนเผยแพร่ข่าวสารและกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ เพ่ือช่วยขับเคลื่อน
ผลงานที่ได้ผ่านการพัฒนาให้เป็นที่ประจักษ์แก่สาธารณชนและเพ่ือให้กลุ่มเป้าหมายได้
เข้าใจและรับทราบไปในทิศทางเดียวกัน โดยผ่านสื่อมวลชนแขนงต่างๆ ได้แก่ 
หนังสือพิมพ์ วิทยุกระจายเสียง โทรทัศน์ เป็นต้น ตัวอย่างการบริหารจัดการสื่อแสดงไว้
ดังรูปที่ 8.2-5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

รูปที่ 8.2-5 การบริหารจัดการสื่อมวลชน 


	บทที่ 8

